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за јавну  набавку радова  на изградњи леве траке Аутопута  Е75, деоница: гранични прелаз  "Келебија" - 
петља  "Суботица Југ", Сектор 0, ЈН број 20/2019 

 

 

 

 

Предмет  јавне  набавке бр.20/2019: Радови  на изградњи леве траке Аутопута  Е75, 

деоница: гранични прелаз  "Келебија" - петља  "Суботица Југ", 

изградња Сектора 0 – саобраћајнa веза 

од постојећег државног пута IБ - 11 (М-17.1) до km 1+320.00, 

и 

радови на изградњи дела Сектора 1  од km 1+320.00 до km 3+808.41 
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1.  Технички извештај .............. страна .....1 
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= ОБРАЗЛОЖЕЊЕ = 

 

Објекат: ЛЕВА ТРАКА АУТОПУТА НА КОРИДОРУ 10 

деоница: гранични прелаз "Келебија" - петља  "Суботица-Југ"                    

сектор 1 од km 1+320.00 до km 12+800.00 

радови на делу од km 1+328.85 до km 3+808.41  

  

Наручилац: Република Србија,  

Министарство грађевинарства, саобраћаја и инфраструктуре 

Немањина 22-26, Београд 

 

Инвеститор: Република Србија – ЈП „Путеви Србије“ –  

”Коридори Србије д.о.о“,  

Краља Петра бр.21, Београд 
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Радови на изградњи Аутопута Е-75, деоница: лева трака деонице гранични прелаз „Келебија“ – петља „Суботица 
Југ“, се изводе на делу од km 1+328.85 до km 3+808.41  а према следећој техничкој документацији: 

 Главни пројекат Аутопута Е75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз ‘’Келебија’’ – петља 
‘’Суботица – југ’’, од km 1+320 до km 23+619 , "Центар за путеве Војводине" а.д.,  Нови Сад, 2010.год (у 
даљем тексту Основни Главни пројекат); 

 Пројекат за извођење - Аутопут Е-75, деоница: лева трака деонице гранични прелаз „Келебија“ – петља 
„Суботица југ“, СЕКТОР 1: Гранични прелаз „Келебија“ – укрштај са државним путем IБ реда бр. 12 (М-
17.1), од km 1+320.00 до km 12+800.00, „Виа инжењеринг“д.о.о. Нови Сад,  2017.год (у даљем тексту 
ПЗИ); 

Радови на траси леве траке аутопута биће изведени према ПЗИ на делу  од km 1+328.85 до km 3+808.41 , тј 
изводиће се следеће: 

− Део трасе леве траке аутопута од km 1+328.85 до km 3+808.41; 

− Цевасти пропуст Ø1000 на km 1+692.90; 

− Цевасти пропуст Ø1000 на km 2+902.11; 

− Рамовски пропуст L=2.0m на km 2+977.44; 

− Елементи затвореног система одводњавања на деоници од km 1+400 до km 3+300. Такође, биће изведене и 
бетонске кинете у дну земљаног канала на читавом потезу предвиђеном за изградњу; 

Детаљан опис решења приказан је у Техничким извештајима горе наведене пројектне документације. 

 

 

СЕКТОР 0 

 

2/2.5.  ТЕКСТУАЛНА ДОКУМЕНТАЦИЈА 

У оквиру изградње Аутопута Е-75 предвиђена је и изградња обилазнице око Суботице, тзв.  Y крака који би 
спојио гранични прелаз „Келебија“ са аутопутем Хоргош-Нови Сад, дужине око 23km. 

Деоница Y крак, подељена је на секторe и то: 

 сектор 1: ГП "Келебија" од km 1+320.00 - укрштај државног пута IБ реда број 12 (Е662); 

 сектор 2: укрштај државног пута IБ реда број 12 (Е662)- укрштај државног пута II А реда број 100  
(М22.1); 

 сектор 3: Укрштај државног пута II А реда број 100  (М22.1)– петља „Суботица Југ“ (укрштај IА реда број 
1). 

Постојећа планска документација: 

 Уредба о изменама и допунама Уредбе о утврђивању Просторног плана подручја инфраструктурног 
коридора аутопута Е-75 Суботица – Београд (Батајница) (Сл. Гласник РС бр. 143/14) 

Постојећа пројектна документација: 

 Идејни пројекат Аутопута Е-75, деоница: гранични прелаз ‘’Келебија’’ – петља ‘’Суботица – југ’’, од km 
1+320 до km 23+619 , са Студијом оправданости, "Центар за путеве Војводине" а.д.,  Нови Сад (у даљем 
тексту Идејни пројекат) 

 Извештај о извршеној стручној контроли Студије оправданости и идејног пројекта,бр. 953-1163 од 
04.02.2009.год. издат од стране Министарства животне средине и просторног планирања 
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 Главни пројекат Аутопута Е75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз ‘’Келебија’’ – петља 
‘’Суботица – југ’’, од km 1+320 до km 23+619 , "Центар за путеве Војводине" а.д.,  Нови Сад (у даљем 
тексту Основни Главни пројекат) 

 Извештај о извршеној стручној контроли, Министарство животне средине, рударства и просторног 
планирања, број 351-03-01648/2011-07 од 15.11.2011. године 

 Извештај о извршеној техничкој контроли, бр. 231 од 22.04.2011.год., издат од стране „Путинвест“ 
д.о.о. Београд, 

 Допуна Главног пројекта Аутопута Е75, деоница лева трака деонице гранични прелаз "Келебија" - петља 
"Суботица-Југ" - Пројектант "Виа инжењеринг" д.о.о.,  Нови Сад (у даљем тексту Допуна Главног 
пројекта) 

 Извештај о извршеној стручној контроли Допуне Главног пројекта, бр. 351-03-01648/2011-07 од 
15.11.2011.год. издат од стране Министарства животне средине, рударства и просторног планирања 

 Извештај о извршеној техничкој контроли „Институт ИМС“ а.д. Београд, број 43-11752 од 22.09.2011. 
године 

 Пријем потребне документације, Министарство животне средине, рударства и просторног планирања, 
број 351-03-01415/2011-07 од 28.12.2011. године 

 

Идејним пројектом и Основним Главним пројектом дефинисана је траса саобраћајнице као пун профил аутопута. 
Међутим, у складу са потребама и могућностима, 2011. године започети су радови на првој фази изградње која 
подразмева изградњу леве траке будуећег аутопута, у складу са издатом грађевинском дозволом и решењима 
дефинисаним у Допуни Главног пројекта. Изведено је око 20% радова и због недостатка средства радови су 
заустављени.  

Наставак радова је Министарство грађевинарства, саобраћаја и инфраструктуре започело 2016. године. Радови су 
завршени на Сектору 2 (добијена употребна дозвола) и делу Сектора 3 (поступак исходовања употребне дозволе 
је у току) док је на Сектору 1 у току избор Извођача за наставак радова. 

Идејним пројектом, Основним Главним пројектом, Допуном Главног пројекта обрађена је деоница од km 
1+320.00 до km  23+618.56, односно до петље “Суботица југ”-укрштај са аутопутем  Е-75, деоница: Хоргош - 
Нови Сад.  

Нити једном горе наведеном постојећом пројектном документацијом није третиран део саобраћајнице у зони 
самог граничног прелаза, тј. није обрађена веза постојећег државног пута IБ реда број 11 (магистрални пут М-
17.1) и леве траке аутопута Е-75, деоница: гранични прелаз “Келебија” - петља “Суботица југ” (Y крак), на km 
1+320. Разлог за то је што претходна планска документација за гранични прелаз није завршена у целости. 

Ради комплетирања саобраћајне и функционалне целине неопходно је дефинисати решење саобраћајне везе леве 
траке будућег аутопута Е-75, деоница: гранични прелаз „Келебија“ – петља „Суботица југ“ од km 1+320, са 
постојећим државним путем IБ -11 (магистрални пут М-17.1) – СЕКТОР 0. 

Саобраћајна веза од постојећег државног пута IБ - 11 (магистрални пут М-17.1) до km 1+320.00, подразумева 
кружну раскрсницу на прикључку леве траке аутуопута Е-75, деоница: гранични прелаз “Келебија” - петља 
“Суботица југ” на постојећи државни пут IБ реда бр. 11 (М-17.1) и леву траку аутопута у дужини од km 1+320 до 
предметне кружне раскрснице. 

Узимајући у обзир саобрајне и урбанистичке карактеристике саме локације кружне раскрснице, решењем је 
предвиђено и следеће: 

− веза царинског терминала за теретна возила преко новопројектоване прикључне саобраћајнице на 
новопројектовану кружну раскрсницу; 
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− веза насеља северо-источно од постојећег државног пута IБ реда бр. 11 (М-17.1) и позајмишта материјала 
у непосредној близини границе на новопројектовану кружну раскрсницу; 

− посебна саобраћајна траку у оквиру попречног профила леве траке аутопута која би се користила за 
чекање теретних возила у процесу контроле на излаз из земље; 

− посебна саобраћајна траку у оквиру попречног профила постојећег државног пута IБ реда бр. 11 (М-17.1)  
која би се користила за чекање теретних возила која долазе из Града Суботица, у процесу контроле на 
излаз из земље; 

− атарски пут за повезивање парцела које остају на различитим странама  коридора будућег аутопута. 

На овом месту би требало поновити да предметне саобраћајнице представљају прву фазу изградње будућег 
аутопута а налазе се у зони граничног прелаза „Келебија“, на локацији где је планирана изградња денивелисане 
раскрснице и садржаја у функцији граничног прелаза и царинског терминала чија реализација мора бити 
усклађена са изградњом пуног профила аутопута (коначне фазе). У том смислу је неопходно и посматрати 
предметну везу.   

Опис решења 

Саобраћајна веза од постојећег државног пута IБ - 11 (магистрални пут М-17.1) до km 1+320.00, подразумева 
кружну раскрсницу на прикључку леве траке аутуопута Е-75, деоница: гранични прелаз “Келебија” - петља 
“Суботица југ” на постојећи државни пут IБ реда бр. 11 (М-17.1) и леву траку аутопута у дужини од km 1+320 до 
предметне кружне раскрснице. 

За дијаметар кружне раскрснице D=60m максимална брзина улива је max Vu=50km/h а брзина кретања у кружном 
току је Vk=36km/h. Кружни подеоник је пројектован са једном траком ширине 6.5m. На свим прикључним 
правцима дефинисана је по једна трака за улив ширине 4.0m и једна трака за излив ширине 4.5m. На основу 
проходности кружне раскрснице усвојени елементи улива и излива крећу се у границама стандардних елемената 
улива и излива (за усвојени дијаметар кружне раскснице и за број уливних и изливних трака ).  

Проходност кружне раскрснице проверена је софтверским пакетом AutoTURN за камион са полуприколицом као 
меродавно возило. 

Обликовање улива и излива кружне раскснице урађено је применом кружне кривине комбиноване од два 
различита полупречника, и обезбеђени су повољнији елементи излива. Урађено је обликовање кружног 
подеоника и формирање оивичених острва за раздвајање саобраћајних токова на свим прикључним правцима како 
би се раздвојили и, истовремено, усмерили токови уливања и изливања. Острва за раздвајање токова на кружним 
раскрсницама истовремено имају и значајну функцију заштите пресечених токова.  

Кружна раскрсница има пет уливно / изливних праваца који су дефинисани следећим осовинама: 

1) Осовина: прикључак на Y крак – дефинише саобраћајницу Y крака од km 1+320.00 до кружне раскрснице 
са ширином коловоза од 10.70m и од кружне раскрснице према граничном прелазу до уклапања са 
постојећим коловозом државног пута IБ - 11 (магистрални пут М-17.1) са ширином коловоза од 6.50m.  

Нормални попречни профил леве траке будућег аутопута: 

 возне траке      2x3.50 = 7.00 m 
 ивичне траке      2x0.35 = 0.70 m 
 трака за чекање теретних возила  1x3.00 = 3.00 m 
 банкине      2x1.00 = 2.0 m 
 минимални попречни нагиб    min ip = 2,5 % 
 максимални попречни нагиб   max ip = 2.5 % 

Нормални попречни профил од кружне раскрснице према граничном прелазу: 

 возне траке       2x3.50 = 7.00 m 
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 трака за чекање теретних возила  1x3.00 = 3.00 m 
 банкине       2x1.00 = 2.0 m 
 минимални попречни нагиб    min ip = 2,5 % 
 максимални попречни нагиб    max ip = 2.5 % 

2) Осовина: Суботица – прикључак постојећег државног пута IБ - 11 (магистрални пут М-17.1), крак према 
Суботици, на кружну раскрсницу, са ширином коловоза од 7.00m. 

Нормални попречни профил од кружне раскрснице према граничном прелазу: 

 возне траке       2x3.50 = 7.00 m 
 трака за чекање теретних возила   1x3.00 = 3.00 m 
 банкине       2x1.00 = 2.0 m 
 минимални попречни нагиб     min ip = 2,5 % 
 максимални попречни нагиб    max ip = 2.5 % 

3) Осовина: Мајур - веза царинског терминала за теретна возила преко новопројектоване прикључне 
саобраћајнице на новопројектовану кружну раскрсницу са ширином коловоза од 2x3.25 = 6.50m. Сам 
излаз са царинског терминала је једносмеран са ширином коловоза од 4.50 m; 

4) Осовина: Позајмиште -  веза насеља северо-источно од постојећег државног пута IБ реда бр. 11 (М-17.1) 
и позајмишта материјала у непосредној близини границе, на новопројектовану кружну раскрсницу, са 
ширином коловоза од 2x3.25 = 6.50m. 

5) Осовина: Атарски – атарски пут који повезује парцеле које остају са различитих страна коридора будућег 
аутопута. Објекат, плочасти пропуст, за пролаз атарског пута испод леве траке будућег аутопута је 
предвиђен само за фазно решење. Димензионисан је тако да омогући пролаз мање пољопривредне 
механизације са висином слободног профила од 3.0m и ширином од 4.0m. 

На привременој деоници државног пута IБ реда бр. 11 (М-17.1) предвиђено је проширење попречног профила са 
северне стране како би се обезбедила додатна трака за чекање теретних возила у процесу контроле излаза из 
земље. Највећи део теретног саобраћаја биће преусмерен на Y крак након комплетирања истог, док ће на 
привременој деоници државног пута чекати само она теретна возила која иду из самог урбаног подручја Града 
Суботице. Дужина ове траке ограничена је ивичном изградњом. 

Саобраћајне површине су предвиђене са флексибилном  коловозном конструкцијом а усвојено је решење 
коловозне конструкције за леву траку аутопута из Основног Главног пројекта и Допуне Главног пројекта. 

Коловозна конструкција возне и претицајне траке 

 d=6.0 cm асфалт бетон АБ 16с са битуменом БИТ 50/70 

 d=6.0 cm битуменизирани носећи слој БНС 22сА са битуменом БИТ 50/70 

 d=6.0 cm битуменизирани носећи слој БНС 22сА са битуменом БИТ 50/70 

 d=25.0 cm дробљени камени агрегат 0/31.5mm 

 d=30.cm 
цементна стабилизација слоја песка на лицу места уз додававње 
цемента 6%  

завршни слој 
насипа 

d= 30.0cm слој постељице од песка 
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Одводњавање површинских вода са коловоза и делимично прибрежних вода, предвиђено је системом отворених 
путних канала. Вода са коловоза се слободно прелива преко банкине и косине насипа до путних канала у којима 
делом подужно отиче а већим делом остаје у каналима где се делимично инфилтрира у тло а делимично испарава. 
Атмосферска вода у зони атарског пута биће прихваћена системом упојних бунара. Решење одводњавања 
атарског пута приказано је у књизи 3. 

Предвиђено је да кружна раскрсница и припадајуће уливно / изливне саобраћајнице буду осветљене.  Решење 
јавног осветљења приказано је у књизи 4. 

 

 
 

 

1.5.1. -  ТЕХНИЧКИ ИЗВЕШТАЈ 

 

1. ОПШТИ ПОДАЦИ О ПРОЈЕКТУ 

 

Објекат: ЛЕВА ТРАКА АУТОПУТА НА КОРИДОРУ 10 

деоница: гранични прелаз "Келебија" - петља  "Суботица-Југ"                    

сектор 1 од km 1+320.00 до km 12+800.00 

  

Наручилац: Република Србија,  

Министарство грађевинарства, саобраћаја и инфраструктуре 

Немањина 22-26, Београд 

 

Инвеститор: Република Србија – ЈП „Путеви Србије“ –  

”Коридори Србије д.о.о“,  

Краља Петра бр.21, Београд 

  

Пројектант: "ВИА ИНЖЕЊЕРИНГ" д.о.о. 

Цара Уроша 3, Нови Сад 

 

Због обуставе радова на изградњи аутопута Е-75, деоница: лева трака деонице гранични прелаз „Келебија“ – 
петља „Суботица Југ“, од km 1+320 до km 23+619, појавила се потреба за израдом пројектне документације којом 
би се дефинисали сви елементи неопходни за ефикасан наставак, санацију и комплетирање раније започетих и 
недовршених радова на изградњи предметних деоница аутопута Е-75. 

Предметна деоница подељена је на секторe и то: 
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 сектор 0: Привремена веза од постојећег државног пута I реда (магистрални пут М-17.1) до km 1+320.00 
(укључујући прикључак на државни пут) 

 сектор 1: ГП "Келебија" од km 1+320.00 - укрштај са М-17.1(Е662), (укључујући и укрштај) 
 сектор 2: Укрштај са М-17.1(Е662) - укрштај са М22.1, (не укључује укрштаје) 
 сектор 3: Укрштај са М-22.1 (укључујући и укрштај) - укрштај са Биковачким путем (не укључује 

укрштај) 
 сектор 3: Укрштај са Биковачким путем (укључујући и укрштај) – петља „Суботица Југ“. 

Предмет овог Пројекта за извођење јесу радови на сектору 1, од km 1+320.00 до km 12+800.00. 

2. ОСНОВЕ ЗА ПРОЈЕКТОВАЊЕ 

Поред важећег Закона о планирању и изградњи, пројектант се придржавао свих важећих законских прописа, 
норматива и правилника уз напомену да постојећа решења из архивске документације нису усклађивана са 
Правилником о условима које са аспекта безбедности саобрћаја морају да испуњавају путни објекти и други 
елементи јавног пута (Сл. Гласник 50/11) будући да исти није био на снази у време израде основне пројектне 
документације.  

2.1 Постојећа пројектна документација: 

 Идејни пројекат Аутопута Е-75, деоница: гранични прелаз ‘’Келебија’’ – петља ‘’Суботица – југ’’, од km 
1+320 до km 23+619 , са Студијом оправданости, "Центар за путеве Војводине" а.д.,  Нови Сад (у даљем 
тексту Идејни пројекат) 

 Извештај о извршеној стручној контроли Студије оправданости и идејног пројекта,бр. 953-1163 од 
04.02.2009.год. издат од стране Министарства животне средине и просторног планирања 

 Главни пројекат Аутопута Е75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз ‘’Келебија’’ – петља 
‘’Суботица – југ’’, од km 1+320 до km 23+619 , "Центар за путеве Војводине" а.д.,  Нови Сад (у даљем 
тексту Основни Главни пројекат) 

 Извештај о извршеној стручној контроли, Министарство животне средине, рударства и просторног 
планирања, број 351-03-01648/2011-07 од 15.11.2011. године 

 Извештај о извршеној техничкој контроли, бр. 231 од 22.04.2011.год., издат од стране „Путинвест“ 
д.о.о. Београд, 

 Допуна Главног пројекта Аутопута Е75, деоница лева трака деонице гранични прелаз "Келебија" - петља 
"Суботица-Југ" - Пројектант "Виа инжењеринг" д.о.о.,  Нови Сад (у даљем тексту Допуна Главног 
пројекта) 

 Извештај о извршеној стручној контроли Допуне Главног пројекта, бр. 351-03-01648/2011-07 од 
15.11.2011.год. издат од стране Министарства животне средине, рударства и просторног планирања 

 Извештај о извршеној техничкој контроли „Институт ИМС“ а.д. Београд, број 43-11752 од 22.09.2011. 
године 

 Пријем потребне документације и главног пројекта, Министарство животне средине, рударства и 
просторног планирања, број 351-03-01415/2011-07 од 28.12.2011. године 

 

2.2  Опис решења Сектора 1 из архивске документације 

Сектор 1 предметне саобраћајнице има почетак на стационажи 1+320.00 а крај на укрштају са државним путем ИБ 
реда бр. 12 (бивши М–17.1) укључујући и укрштај.  

Идејним пројектом је дефинисано а Основним Главним пројектом до детаља разрађено решење саобраћајнице у 
пуном профилу аутопута са ширином коловоза од 10.70m (0.50m+2x3.75m+0.20m+2.50m) за сваки смер. 
Хоризонтална и вертикална геометрија саобраћајнице је дефинисана за рачунску брзину Vr=120km/h. Траса 
аутопута се на сектору 1 укршта са следећим саобраћајницама: 

 Миљкутски пута на km 3+808.41 – Објекат – Прелаз преко аутопута 
 Железничка пруга Суботица – Баја на km 6+286.00 – Објекат у трупу аутопута 
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 Горњи Таванкутски пут на km 9+617.08 – Објекат у трупу пута 
 Железничка пруга Суботица – Сомбор на km 10+140.36 – Објекат у трупу пута 
 Државни пут IБ реда бр. 12 (М-17.1) на km 12+763.15 – Денивелисани укрштај типа труба „Бајмок“. 

Локација пратећих садржаја за потребе корисника аутопута дефинисане су Просторним планом подручја 
инфраструктурног коридора аутопута Е-75, деоница: Суборица – Београд (Батајница). Идејним пројектом 
дефинисана су места одморишта и то на km 8+400.00, лево „Бачки Виногради“ и десно „Чекерија“ а у Основном 
Главном пројекту детаљно разрађена решења истих. 

Одводњавање површинских вода са коловоза и делимично прибрежних вода, предвиђено је системом отворених 
путних канала. Вода са коловоза се слободно прелива преко банкине и косине насипа до путних канала у којима 
делом подужно отиче а већим делом остаје у каналима где се делимично инфилтрира у тло а делимично испарава. 
Затворени систем одводњавања предвиђен је на местима где аутопут пресеца отворене водотоке и где по 
водопривредним условима, воде које се прикупљају са коловоза и испуштају у водотоке треба да буду такве да не 
угрозе II класу воде у реципијентима. Затворени систем одводњавања подразумева ивично прикупљање воде са 
коловоза која се даље путем сливника и цевовода доводе до сепаратора уља и масти па пречишћене испуштају у 
реципијенте. Траса аутопута укршта се са отвореним водотоцима на km 1+692.90 – Канал К4 и km 2+902.11 – 
Канал Келебијског језера К5. 

Полазећи од резултата анализа деструктивног утицаја прогнозираног саобраћајног оптерећења, референтих 
вредности фундаменталних механичких својстава пројектованих материјала у сваком од слојева коловозних 
конструкција и референтних климатских параметара, Основним Главним пројектом су димензионисане коловозне 
конструкције за возну,претицајну и зауставну траку аутопута, објекте, кракове денивелисаних укрштаја, локалне 
и мегистралне путеве у зонама укрштаја са аутопутем, одморишта и наплатне платое. 

Основним Главним пројектом предвиђена је и заштита и реконструкција техничке инфраструктуре на местима 
колизије са предметном саобраћајницом а ради се о електоренергетској и телекомуникационој инфраструктури. 
Најзначајније је споменути реконструкцију два далековода и то ДВ 1004 „ТС Суботица 3 – ТС Суботица 4“ и ДВ 
1003 „ТС Суботица 3 – ТС Суботица 4“. 

Допуном главног пројекта дефинисано је решење фазне изградње, полуаутопутског профила, од граничног 
прелаза до постојеће петље "Суботица југ“. 

Допуном Главног пројекта за изградњу леве траке будућег аутопутског профила. Пројектне подлоге, подаци о 
геомеханичким карактеристикама, решење коловозне конструкције као и пројектна решења хоризонталне и 
вертикалене геометрије у потпуности су преузети и Основног Главног пројекта. Такође, задржана су сва решења 
мостова, у трупу пута и натпутњака, из Основног Главног пројекта док су решења пропуста у трупу пута и систем 
одводњавања прилагођени фазној изградњи.  

Будући да се у првој фази изградње не предвиђа реализација денивелисаног укрштаја „Бајмок“, а фазна 
реализација дозвољава површинске укрштаје, извршена је анализа постојеће четворокраке површинске 
раскрснице на укрштају са државним путем IБ реда бр. 12 (М – 17.1) и предвиђени грађевински радови за 
изградњу кружне површинске раскрснице на овом укрштају. 

Пројектно решење за изградњу пратећег садржаја „Бачки виногради“ које се налази са леве стране саобрћајнице 
на км 8+400, односно положај уливно изливних рампи, у потпуности је преузето из Основног Главног пројекта 
док је реализација наспрамног пратећег садржаја „Чекерија“ планирана у коначној фази комплетирања аутопута. 

3. ОПИС ПОСТОЈЕЋЕГ СТАЊА И СТЕПЕН ИЗГРАЂЕНОСТИ 

Деоница од граничног прелаза „Келебија“ до државног пута IБ реда бр. 12 (магистралног пута М-17.1), СЕКТОР 
1, карактерише неизграђеност или делимична изграђеност.  
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Обиласком трасе за потребе израде предменте пројектне документације, уочено је да су на предметном сектору у 
претходном периоду започети одређени радови према Допуни главног пројекта који су обустављени и 
неадекватно конзервирани.  

Радови нису започети: 

 Од км 1+320 до км 1+700 
 Од км 8+900 до км 9+400 

Извршен широки ископ хумуса до подтла: 

 Од км 1+700 до км 3+800 
 Од км 5+700 до км 6+800 

Делимично изведен насип од леса: 

 Од км 6+800 до км 7+250 
 Од км 9+400 до км 10+775 

Делимично изведен слој постељице од песка: 

 Од км 3+800 до км 5+700 
 Од км 7+250 до км 7+425 

Делимично изведен слој од тампона: 

 Од км 7+425 до км 8+900 
 Од км 10+775 до км 12+590 

Радови на одморишту „Бачки Виногради“ нису започети. 

Радови на објектима: 

Радови нису започети: 

 км 3+808.41 – Натпутњак (Миљкутски пут)  
 км 6+286.00 – Мост у трупу пута преко железничке пруге Суботица - Баја 

Радови су у завршној фази:  

 км 9+617.08 – Мост у трупу пута преко Г.Таванкутског пута  
 км 10+140.36 – Мост у трупу пута преко железничке пруге Суботица - Сомбор 

4. ПРОЈЕКАТ ЗА ИЗВОЂЕЊЕ - СЕКТОР 1 (ОД km 1+320.00 ДО km 12+903.08) 

Из свега претходно наведеног следи да су пројектне подлоге и пројектна решења, за потребе израде предметне 
пројектне докумнетације, праузета из Основног Главног пројекта и Допуне Главног пројекта.  

Допуном Главног пројекта обухваћени су неопходни грађевински радови за изградњу леве траке будућег 
аутопутског профила. Пројектне подлоге, подаци о геомеханичким карактеристикама, решења коловозне 
конструкције као и пројектан решења хоризонталне и вертикалне геометрије осовине преузети су из Основног 
Главног пројекта.  

Основним Главним пројектом је, између осталог, предвиђена изградња објекта у трупу саобраћајнице на месту 
укрштаја са железничком пругом Суботица – Баја на км 6+286.00. Изменом техничких услова (бр. 102/10-568/4 од 
23.06.2010. за укрштање аутопута на коридору 10, деоница: гранични прелаз „Келебија“ – петља „С. Југ“ са 
привремено укинутом железничком пругом Суботица – Суботица фабрика – Баја), у I фази изградње предметне 
деонице аутопута на коридору 10, а најкасније до ревитализације привремено укинуте међународне железничке 
пруге стоји да није неопходно приступити изградњи предметног друмског  надвожњака. У складу са претходним 
а ради смањења трошкова изградње предметног сектора, на деоници од км 5+643.24 до км 6+952.47, решењем 
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датим у Допуни Главног пројекта, нивелета основне трасе је спуштена на терен и обликована на начин да се, 
када за то додје време, лако може прећи на нивелету дефинисану за изградњу II фазе.  

Дописом бр. 1/2015-1982 од 03.11.2015.год. Инфраструктура железнице Србије а.д., обавештавају „Коридоре 
Србије“ д.о.о. а на основу развојних планова железнице и увида у расположиву документацију, да је могућ 
извршити укрштање трасе З крака са привремено укинутом међународном железничком пругом Суботица – Баја, 
изградњом друмског надвожњака изнад трупа пруге под углом од око 45º. 

Дакле, предметним ПЗИ, на делу трасе од км 5+643.24 до км 6+952.47, враћена је нивелета из Основног Главног 
пројекта којом је омогућен денивелисан прелаз преко пруге Суботица – Баја. Решење објекта се у потпуности 
преузима из Основног Главног пројекта.  

Укрштај са Миљкутским путем (локални пут) на км 3+808.41 задржан је према решењу из Основног Главног 
пројекта као денивелисани укрштај без могућности прикључења. 

Мост преко Г. Таванкутског пута на км 9+481.11 и мост преко железничке пруге Суботица – Сомбор на км 
10+140.36 су у завршној фази изградње а грађени су према решењима из Основног Главног пројекта према којима 
ће и бити завршена изградња истих. 

Коловозна конструкција зауставне траке полуаутопутског профила Основног Главног пројекта прилагођена је 
фазном решењу у функцији одвијања саобраћаја до комплетирања будућег пуног аутопутског профила. Допуна 
Главног пројекта предвиђа решење којим се зауставна трака гради са коловозном конструкцијом дефинисаном за 
возну и претицајну траку. Дакле, овакво решење предвиђа изградњу јединствене коловозне конструкције на 
пуном профилу саобраћајнице у ширини од 10.7м. 

Пројектним задатком за ПЗИ сектора 1 изнет је захтев за изостављање радова  на изградњи пратећег садржаја 
„Бачки Виногради“.Пројектно решење за изградњу пратећег садржаја „Бачки Виногради“ који се налази са леве 
стране аутопута на км 8+400,односно положај уливно изливних рампи, преузети су из Основног Главног пројекта. 
Реализација предметног пратећег садржаја се планира у коначној фази комплетирања аутопута. 

Будући да се у фазној изградњи не предвиђа реализација денивелисаног укрштаја „Бајмок“, Допуном Главног 
пројекта извршена је анализа постојеће четворокраке површинске раскрснице са државним путем IБ реда бр. 12 
(М-17.1) и предвиђени неопходни грађевински радови за изградњу кружне површинске раскрснице на овом 
укрштају. Решење кружне раскрснице се у потпуности преузима из Допуне Главног пројекта. 

5. ГЕОТЕХНИЧКА ИСПИТИВАЊА 

Геотехничка истраживања спроведена су у три фазе: 

 рекогносцирање терена, 
 теренски истражни радови и теренска испитивања са узорковањем, 
 лабораторијска испитивања. 

9.1 Рекогносцирање терена 

Извршено је рекогносцирање терена и визуелни преглед трасе како би се установило актуелно стање изведених 
радова и извршило одређивање тачних локација за извођење теренских истражних радова и испитивања као и 
узорковања материјала за потребе испитивања у лабораторији. 

Приликом рекогносцирања терена извршен је: 

 визуелни преглед изведених радова – подтла, насипа – круне насипа и косина насипа, постељице и 
невезаних слојева коловоза, 

 категоризација оштећења изведених радова. 
 



11/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

На основу прикупљених података и у складу са Пројектним задатком одређен је тачан обим и микролокације за 
извођење теренских истражних радова и испитивања. 

9.2 Подела на геотехничке деонице 

На следећој слици је приказана линијска ситуација која је преузета из Пројектног задатка са приказом деоница и 
кратким описом фазе у којој је заустављено извођење радова на којима је потребно извршити извођење теренских 
истражних радова и испитивања. 

 

 

 

Са циљем лакшег сналажења комплетна траса Аутопута је подељена на Геотехничке деонице са одговарајућим 
бројним ознакама према следећем: 

 Геотехничка деоница број 1 - ГД 1, од км 1+320 до км 1+700, дужина л=380м, 
 Геотехничка деоница број 2 - ГД 2, од км 1+700 до км 3+800, дужина л=2.100м, 
 Геотехничка деоница број 3 - ГД 3, од км 3+800 до км 5+700, дужина л=1.900м, 
 Геотехничка деоница број 4 - ГД 4, од км 5+700 до км 6+800, дужина л=1.100м, 
 Геотехничка деоница број 5 - ГД 5, од км 6+800 до км 7+250, дужина л=450м, 
 Геотехничка деоница број 6 - ГД 6, од км 7+250 до км 7+425, дужина л=175м, 
 Геотехничка деоница број 7 - ГД 7, од км 7+425 до км 8+900, дужина л=1.475м, 
 Геотехничка деоница број 8 - ГД 8, од км 8+900 до км 9+400 – Фаркаш салаш, дужина л=500м, 
 Геотехничка деоница број 9 - ГД 9, од км 9+400 до км 9+650, дужина л=150м, (Напомена: на линијској 

ситуацији из Пројектног задатка која је приказана на претходној слици, ГД9 је приказана као деоница са 
подтлом, међутим на њој се налазе изграђени насипи од леса у висини од 1.0 до 3.5м) 

 Геотехничка деоница број 10 - ГД 10, од км 9+650 до км 10+050, дужина л=400м, 
 Геотехничка деоница број 11 - ГД 11, од км 10+200 до км 10+700, дужина л=500м, 
 Геотехничка деоница број 12 - ГД 12, од км 10+700 до км 10+775, дужина л=75м, 
 Геотехничка деоница број 13 - ГД 13, од км 10+775 до км 12+588, дужина л=1.813м, 

Позајмишта 
На основу инструкције из дописа Број 404-02-111/2016-02 од 17.03.2017. године, од стране Наручиоца – 
Министарство грађевинарства, саобраћаја и инфраструктуре и Корисника – Коридори Србије ДОО, Пројектант је 
ослобођен обавеза из Пројектног задатка наведених у Поглављу 5. у Тачки 5.4 – Депоније и позајмишта 
материјала односно није у обавези да изврши геотехничке истражне радове, испитивања и анализе за потребе 
реактивације предметних Позајмишта. 
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Програм за спровођење додатних испитивања конструкција у току извођења радова  

Пројектни задатак је израђен са претпоставком да градилишна документације – архивска документација 
о квалитету изведених радова постоји, односно да ће она бити доступна Пројектанту током извођења 
радова на изради предметне Пројектне документације.  

Међутим, имајући у виду актуелну ситуацију односно чињеницу да архивска документација није 
расположива, са циљем наставка активности на изградњи предметне деонице Аутопута Пројектант је 
израдио Програм за извођење додатних испитивања мостова и конструкција (истражни радови, 
лабораторијска испитивања и испитивања конструкција – мостова) а који ће у обавези бити да 
изврши Извођач радова пре наставка извођења радова на предметним објектима. У Прилогу 8 је 
приказан програм додатних испитивања. 

Предмет додатних испитивања су следећи мостови, који се тренутно налазе у различитим фазама 
комплетности изведених радова: 

 Мост 1 на км 9+620 – Таванкутски пут – радови у завршној фази,  
 Мост 2 на км 10+140 – пруга за Сомбор – радови у завршној фази,  

Програм додатних испитивања је израђен у складу са захтевима стандарда СРПС У.М1.048 - Бетон - 
Накнадно утврђивање притисне чврстоће уграђеног бетона, док су обим и врста осталих 
лабораторијских испитивања посебних својстава одређена на основу степена изграђености конструкције 
у складу класама изложености као и пројектним захтевима у оригиналном Главном пројекту мостова. 

Сва испитивања према Програму додатних испитивања је потребно извршити заједно са одговарајућим 
анализама, пре отпочињања извођења радова на изградњи предметних мостова. 

У зависности од резултата спроведених додатних испитивања мостова Извођач радова ће приступити 
Извођењу одговарајуће опције која је предвиђена у Главном пројекту мостова у складу са Предмером из 
Главног грађевинског пројекта и на основу одобрења Надзорног Органа.  

Усвојене техничке мере за наставак изградње по геотехничким деоницама 

На основу резултата спроведених теренских истраживања, лабораторијских испитивања, прорачуна и анализа у 
следећем тексту су сумарно приказане усвојене техничке мере за наставак изградње по геотехничким деоницама, 
у складу са тренутном фазом изграђености. У следећем тексту је дат опис само техничких мера за наставак 
изградње који се односе на проблематику третирану у овом Геотехничком елаборату према захтевима Пројектног 
задатка (насипи и изграђени слојеви коловоза), док је на свим геотехничким деоницама потребно предвидети и 
све остале позиције које су потребне за наставак изградње (као нпр. извођење система за одводњавање, доградња 
насипа у попречном и подужном смислу, корекција косина насипа и све остале позиције из ГП, 2010. и ГП 2011. 
које су неопходне за наставак изградње предметне деонице Аутопута). 

9.3 Деоница на којој није започето извођење радова 

Радови на следећој геотехничкој деоници нису уопште ни започети: 

 Геотехничка деоница број 8 - ГД 8, од км 8+900 до км 9+400 – Фаркаш салаш, дужина л=500м, 
 

На овој геотехничкој деоници се наставља извођење радова односно грађење Аутопута у свему према решењима 
и Техничким условима датим у: 

 Главни пројекат Аутопута Е75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз "Келебија" – петлја "Суботица – 
југ", од км 1+320 до км 23+619, Пројектант "Центар за путеве Војводине"АД,  Нови Сад, 2010, 

 Допуна Главног пројекта Аутопута Е75, деоница лева трака деонице гранични прелаз "Келебија" - петлја 
"Суботица-Југ" - Пројектант "Виа инжењеринг"ДОО,  Нови Сад, 2011. 
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са следећим напоменама: 

 Позиција 12060 Израда насипа од материјала из локалних позајмишта ће се изводити у 
свему према ТУ из Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година уз промену једног критеријума који 
се односи на:  

 Карактеристике прашинастог песка из позајмишта: Еквивалент песка 
према СРПС У.Б1.040 мора бити већи од 30%.   

 Позиција 13010 "Израда слоја песка – постељице у дебљини д=40цм" ће се изводити у 
свему према ТУ из Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година уз промену једног критеријума који 
се односи на: 

 Карактеристике песка из позајмишта: Еквивалент песка према СРПС 
У.Б1.040 мора бити већи од 30%.   

9.4 Исколчена траса 

Изведени радови на следећој геотехничкој деоници нису започети већ је само извршено исколчавање трасе 
предметне деонице аутопута: 

 Геотехничка деоница број 1 - ГД 1, од км 1+320 до км 1+700, дужина л=380м. 
На овој геотехничкој деоници се наставља извођење радова односно грађење Аутопута у свему према решењима 
и Техничким условима датим у: 

 Главни пројекат Аутопута Е75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз "Келебија" – петлја "Суботица – 
југ", од км 1+320 до км 23+619, Пројектант "Центар за путеве Војводине"АД,  Нови Сад, 2010, 

 Допуна Главног пројекта Аутопута Е75, деоница лева трака деонице гранични прелаз "Келебија" - петлја 
"Суботица-Југ" - Пројектант "Виа инжењеринг"ДОО,  Нови Сад, 2011. 

 

са следећим напоменама: 

 Позиција 12060 Израда насипа од материјала из локалних позајмишта ће се изводити у 
свему према ТУ из Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година уз промену једног критеријума који 
се односи на:  

 Карактеристике прашинастог песка из позајмишта: Еквивалент песка 
према СРПС У.Б1.040 мора бити већи од 30%.   

 Позиција 13010 "Израда слоја песка – постељице у дебљини д=40цм" ће се изводити у 
свему према ТУ из Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година уз промену једног критеријума који 
се односи на: 

 Карактеристике песка из позајмишта: Еквивалент песка према СРПС 
У.Б1.040 мора бити већи од 30%.   

9.5 Подтло 

Извођење радова је заустављено на нивоу подтла на следећим геотехничким деоницама: 

 Геотехничка деоница број 2 - ГД 2, од км 1+700 до км 3+800, дужина л=2.100м, 
 Геотехничка деоница број 4 - ГД 4, од км 5+700 до км 6+800, дужина л=1.100м, 

 

На овим геотехничким деоницама се извођење радова односно грађење Аутопута наставља у свему према 
решењима и Техничким условима датим у: 

 Главни пројекат Аутопута Е75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз "Келебија" – петлја "Суботица – 
југ", од км 1+320 до км 23+619, Пројектант "Центар за путеве Војводине"АД,  Нови Сад, 2010, 
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 Допуна Главног пројекта Аутопута Е75, деоница лева трака деонице гранични прелаз "Келебија" - петлја 
"Суботица-Југ" - Пројектант "Виа инжењеринг"ДОО,  Нови Сад, 2011. 

 
са следећим напоменама: 

 Потребно је извршити уклањање хумуса у дебљини од просечно д=20цм, јер приликом 
извођења радова то није извршено у пуној односно потребној дебљини. 

 Након тога се приступа припреми подтла и наставку извођења радова у свему према 
позицијама из Техничких услова из Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година и Допуна Главног 
пројекта, Виа Инжењеринг, 2011. година. 

 Позиција 12060 Израда насипа од материјала из локалних позајмишта ће се изводити у 
свему према ТУ из Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година уз промену једног критеријума који 
се односи на:  

 Карактеристике прашинастог песка из позајмишта: Еквивалент песка 
према СРПС У.Б1.040 мора бити већи од 30%.   

 Позиција 13010 "Израда слоја песка – постељице у дебљини д=40цм" ће се изводити у 
свему према ТУ из Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година уз промену једног критеријума који 
се односи на: 

 Карактеристике песка из позајмишта: Еквивалент песка према СРПС 
У.Б1.040 мора бити већи од 30%.   

 

9.6 Насип од леса висине ˂ 1.0м 

Извођење радова је заустављено на позицији Израда насипа од материјала из локалних позајмишта, у овом 
случају коришћен је Лес из позајмишта, на следећој геотехничкој деоници: 

 Геотехничка деоница број 5 - ГД 5, од км 6+800 до км 7+250, дужина л=450м. 
 

На овим геотехничким деоницама наставља се извођење радова односно грађење Аутопута у свему према 
решењима и Техничким условима датим у: 

 Главни пројекат Аутопута Е75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз "Келебија" – петлја "Суботица – 
југ", од км 1+320 до км 23+619, Пројектант "Центар за путеве Војводине"АД,  Нови Сад, 2010, 

 Допуна Главног пројекта Аутопута Е75, деоница лева трака деонице гранични прелаз "Келебија" - петлја 
"Суботица-Југ" - Пројектант "Виа инжењеринг"ДОО,  Нови Сад, 2011. 

 
са следећим напоменама: 

 Потребно је извршити уклањање површинског слоја завршних слојева насипа од леса, у круни 
насипа и на косинама насипа (затрављен, запрљан лес), просечно д=15цм (тачна дебљина за 
уклањање ће се одређивати на лицу места на основу извршених Текућих испитивања 
акредитоване лабораторије Извођача радова уз одобрење Надзорног Органа, она може бити 
на одређеним местима и већа и мања од 15цм). 

 Израда слојева насипа по потреби у функцији нивелете се мора извршити истим 
материјалом који је коришћен за извођење постојећег насипа, па ће се стога изводити од 
материјала за израду насипа у свему према: Позиција 12060, "Лес из позајмишта", према 
Техничким условима Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година. 

 Корекција и поправка косина постојећег насипа у зависности од нагиба изведене косине 
постојећег насипа се мора извршити истим материјалом који је коришћен за извођење косина 
постојећег насипа, па ће се стога изводити од материјала за израду насипа у свему према: 
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Позиција 12060, "Лес из позајмишта", према Техничким условима Главног пројекта, 
ЦПВ, 2010. година. 

 Након тога приступа се наставку извођења радова у свему према Техничким условима из 
Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година и Допуна Главног пројекта, Виа Инжењеринг, 2011. 
година уз следећу измену једног критеријума: 

o Позиција 13010 "Израда слоја песка – постељице у дебљини д=40цм" ће се 
изводити у свему према ТУ из Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година уз промену једног 
критеријума који се односи на: 
 Карактеристике песка из позајмишта: Еквивалент песка према СРПС 

У.Б1.040 мора бити већи од 30%.   

9.7 Насип од леса висине > 1.0м 

Извођење радова је заустављено на позицији Израда насипа од материјала из локалних позајмишта, у овом 
случају коришћен је Лес из позајмишта, на следећим геотехничким деоницама: 

 Геотехничка деоница број 9 - ГД 9, од км 9+400 до км 9+650, дужина л=150м, 
 Геотехничка деоница број 10 - ГД 10, од км 9+650 до км 10+050, дужина л=400м, 
 Геотехничка деоница број 11 - ГД 11, од км 10+200 до км 10+700, дужина л=500м. 

 

На овим геотехничким деоницама наставља се извођење радова односно грађење Аутопута у свему према 
решењима и Техничким условима датим у: 

 Главни пројекат Аутопута Е75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз "Келебија" – петлја "Суботица – 
југ", од км 1+320 до км 23+619, Пројектант "Центар за путеве Војводине"АД,  Нови Сад, 2010, 

 Допуна Главног пројекта Аутопута Е75, деоница лева трака деонице гранични прелаз "Келебија" - петлја 
"Суботица-Југ" - Пројектант "Виа инжењеринг"ДОО, Нови Сад, 2011. 

 

са следећим напоменама: 

 Потребно је извршити уклањање површинског слоја завршних слојева насипа од леса, у круни 
насипа и на косинама насипа (затрављен, запрљан лес), просечно д=15цм (тачна дебљина за 
уклањање ће се одређивати на лицу места на основу извршених Текућих испитивања 
акредитоване лабораторије Извођача радова уз одобрење Надзорног Органа, она може бити на 
одређеним местима и већа и мања од 15цм). Овакав запрљани материјал се одвози на депонију 
за потребе трајног депоновања, односно он се неће поново уграђивати у насип. 

 Остали део насипа се руши до коте подтла и транспортује на привремену депонију. Транспорт 
материјала на привремену депонију се изводи само због потребе обезбеђења довољног 
простора за извођење радова на самом градилишту. Уколико у околини самог градилишта 
односно насипа постоји довољно простора (земљиште на ком се може организовати 
технологија извођења радова) материјал се неће превозити на привремену депонију. У 
Пројекту је потребно предвидети да око 10% количине овог матерјала неће бити поново 
употребљиво због могућих местимичних појава зона са неквалитетним материјалом или 
материјалом са превисоким садржајем влажности и/или органских материја. 

 Након рушења изводи се Припрема подтла у свему према Техничким условима ГП 2010. 
 На припремљено подтло изводи се насип од материјала са привремене депоније (материјал 

који потиче из насипа, добијен рушењем насипа) у свему према Техничким Условима ГП 2010. 
 Након тога приступа се наставку извођења радова у свему према Техничким условима из 

Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година и Допуна Главног пројекта, Виа Инжењеринг, 2011. 
година уз следећу измену једног критеријума: 
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o Позиција 12060 Израда насипа од материјала из локалних позајмишта ће се 
изводити у свему према ТУ из Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година уз промену једног 
критеријума који се односи на:  
 Карактеристике прашинастог песка из позајмишта: Еквивалент песка 

према СРПС У.Б1.040 мора бити већи од 30%.   
o Позиција 13010 Израда слоја песка – постељице у дебљини д=40цм" ће се изводити у 

свему према ТУ из Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година уз промену једног критеријума 
који се односи на: 
 Карактеристике песка из позајмишта: Еквивалент песка према СРПС 

У.Б1.040 мора бити већи од 30%.   
 

9.8 Завршни слој насипа од песка – постељица 

Извођење радова је заустављено на позицији Израда слоја песка у дебљини од д=40цм – постељице, у овом 
случају коришћен је песак из локалних позајмишта, на следећим геотехничким деоницама: 

 Геотехничка деоница број 3 - ГД 3, од км 3+800 до км 5+700, дужина л=1.900м, 
 Геотехничка деоница број 6 - ГД 6, од км 7+250 до км 7+425, дужина л=175м, 
 Геотехничка деоница број 12 - ГД 12, од км 10+700 до км 10+775, дужина л=75м. 

 

На овој геотехничкој деоници наставља се извођење радова односно грађење Аутопута у свему према решењима 
и Техничким условима датим у: 

 Главни пројекат Аутопута Е75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз "Келебија" – петлја "Суботица – 
југ", од км 1+320 до км 23+619, Пројектант "Центар за путеве Војводине"АД,  Нови Сад, 2010, 

 Допуна Главног пројекта Аутопута Е75, деоница лева трака деонице гранични прелаз "Келебија" - петлја 
"Суботица-Југ" - Пројектант "Виа инжењеринг"ДОО,  Нови Сад, 2011. 

 

са следећим напоменама: 

 

за санацију завршног слоја насипа од песка – постељице: 

 Потребно је извршити уклањање површинског слоја завршних слојева насипа од песка – 
постељице (затрављен, запрљан песак), просечно д=15цм (тачна дебљина за уклањање ће се 
одређивати на лицу места на основу извршених Текућих испитивања акредитоване 
лабораторије Извођача радова уз одобрење Надзорног Органа, она може бити на одређеним 
местима и већа и мања од 15цм). Након уклањања потребно је извршити додатно збијање 
слоја од песка према ТУ ГП 2010. 

 У случају да је слој насипа од песка изграђен у недовољној ширини, потребно је извршити 
проширење уз засецање и уклањање изграђеног слоја у ширини од мин 20цм, са стране на 
којој се врши проширење. У сваком случају током извођења радова уколико се на ивицама 
слоја докаже да је песак запрљан или неодговарајућег квалитета, извршиће се замена ивичних 
20цм слоја (са леве и десне стране у ширини од по 20цм). 

 Израда слоја песка – постељице, доградња по потреби у функцији нивелете, изводи се од 
материјала за израду слоја постељице према: Позиција 13010 "Израда слоја песка – 
постељице у дебљини д=40цм", према Техничким условима Главног пројекта, ЦПВ, 
2010. година. 
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o Позиција 13010 "Израда слоја песка – постељице у дебљини д=40цм" ће се 
изводити у свему према ТУ из Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година уз промену једног 
критеријума који се односи на: 
 Карактеристике песка из позајмишта: Еквивалент песка према СРПС 

У.Б1.040 мора бити већи од 30%.   
 Након тога приступа се наставку извођења радова у свему према Техничким условима из 

Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година и Допуна Главног пројекта, Виа Инжењеринг, 2011. 
година. 

9.9 Дробљени камени агрегат 0/31мм 

Извођење радова је заустављено на позицији доњег носећег невезаног слоја од дробљеног каменог агрегата 
0/31мм на следећим геотехничким деоницама: 

 Геотехничка деоница број 7 - ГД 7, од км 7+425 до км 8+900, дужина л=1.475м, 
 Геотехничка деоница број 13 - ГД 13, од км 10+775 до км 12+588, дужина л=1.813м. 

 

На овој геотехничкој деоници наставља се извођење радова односно грађење Аутопута у свему према решењима 
и Техничким условима датим у: 

 Главни пројекат Аутопута Е75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз "Келебија" – петлја "Суботица – 
југ", од км 1+320 до км 23+619, Пројектант "Центар за путеве Војводине"АД,  Нови Сад, 2010, 

 Допуна Главног пројекта Аутопута Е75, деоница лева трака деонице гранични прелаз "Келебија" - петлја 
"Суботица-Југ" - Пројектант "Виа инжењеринг"ДОО,  Нови Сад, 2011. 

 
са следећим напоменама: 

 

за санацију доњег носећег невезаног слоја од дробљеног каменог агрегата 0/31мм: 

 Потребно је извршити уклањање површинског слоја дробљеног каменог агрегата 0/31мм 
(затрављен, запрљан дробљени камени агрегат), просечно д=10цм (тачна дебљина за 
уклањање ће се одређивати на лицу места на основу извршених Текућих испитивања 
акредитоване лабораторије Извођача радова уз одобрење Надзорног Органа, она може бити 
на одређеним местима и већа и мања од 10цм). Након уклањања потребно је извршити 
додатно збијање слоја од дробљеног каменог агрегата 0/31мм према ТУ ГП 2010. 

 У случају да је доњи носећи невезани слој од дробљеног каменог агрегата 0/31мм изграђен 
у недовољној ширини, потребно је извршити проширење уз засецање и уклањање изграђеног 
слоја у ширини од мин 15 цм, са стране на којој се врши проширење. У сваком случају током 
извођења радова уколико се на ивицама слоја докаже да је слој од дробљеног каменог агрегата 
0/31мм запрљан или неодговарајућег квалитета, извршиће се замена ивичних 15цм слоја (са 
леве и десне стране у ширини од по 15цм и уклањање комплетне зоне са неквалитетним 
материјалом). 

 Израда слоја недостајуће дебљине слоја од дробљеног каменог агрегата 0/31мм до 
пројектоване коте, доградња променљиве дебљине у функцији нивелете, изводи се у свему 
према према позицији 13030 – Израда доњег носећег невезаног слоја од дробљеног 
каменог агрегата 0/31мм из Техничких услова Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година. 

 Након тога приступа се наставку извођења радова у свему према Техничким условима из 
Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година и Допуна Главног пројекта, Виа Инжењеринг, 2011. 
година. 
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9.10 Модификације техничких услова из Главног пројекта, 2010. година 

Комплетни Технички услови из Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година ће се примењивати за потребе наставка 
изградње предметне деонице Аутопута уз следеће измене: 

 

 Позиција "Израда насипа од материјала из локалних позајмишта" ће се изводити у свему 
према ТУ из Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година уз промену једног критеријума који се 
односи на:  

 Карактеристике прашинастог песка из позајмишта: Еквивалент песка 
према СРПС У.Б1.040 мора бити већи од 30%.   
 

 Позиција "Израда слоја песка – постељице у дебљини д=40цм" ће се изводити у свему 
према ТУ из Главног пројекта, ЦПВ, 2010. година уз промену једног критеријума који се 
односи на:  

 Карактеристике песка из позајмишта: Еквивалент песка према СРПС 
У.Б1.040 мора бити већи од 30%.   
 

 Доградња недостајуће ширине насипа на одређеним Геотехничким деоницама ће се извршити 
са истом врстом материјала која је коришћена за изградњу насипа. Значи, у случају да је насип 
изграђен од леса, користиће се лес из локалних позајмишта, док ће се у случају да је насип 
изграђен од песка из локалних позајмишта, користиће се песак из локалних позајмишта (али 
са промењеним критеријумом за еквивалент песка Епес>30%). 
 

НАПОМЕНА: Закључци о обављеним истраживањима у овом Пројекту изведени су на основу 
истраживања која су спроведена према густини дефинисаној у Пројектном задатку. Имајући у 
виду да градилишна документација о квалитету изведених радова (Текућа и Контролна 
лабораторијска испитивања) нису била доступна Пројектанту, приликом наставка изградње 
предметне деонице аутопута, када се текућа и контролна испитивања квалитета грађења буду 
изводила према Техничким условима ГП 2010., могуће је појављивање места која ће се морати 
санирати радикалнијим техничким мерама. 

6. ПРЕТХОДН ДОДАТНИ ИСТРАЖНИ РАДОВИ 

Пројектни задатак, и потребан и довољан, али свакако ограничен обим геотехничких истражних радова 
(теренских и лабораторијских) су  конципирани на основу претпоставке да ће градилишна документација бити 
доступна.  

Након сазнања да градилишна документација није, нити ће бити, доступна Пројектанту за потребе израде 
пројектне докуметације, а иста је једина релевантна за оцену квалитета уграђених материјала и квалитета 
изведених радова, Пројектант је у оквиру припремних радова за наставак изградње објекта предвидео додатне 
истражне радове (претходна испитивања) за будућег Извођача. Предвиђени истражни радови које ће урадити 
Извођач, пре почетка наставка изградње, имају за циљ да пруже додатне информације о квалитету уграђених 
материјала и квалитету изведених радова.  

Изведени истражни радови за потребе израде пројектне документације и напомене везане за додатне истражне 
радове (претходна испитивања) које ће извршити будући Извођач радова: 

10.1Објекти  

 Имајући у виду актуелну ситуацију односно недостатак градилишне документације, Пројектант 
је израдио програм за извођење додатних испитивања мостова и конструкција који ће бити 
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обавеза будућег Извођача радова пре наставка изградње. Програм додатних испитивања је 
израђен у складу са захтевима СРПС У.М1.048 – Бетон – накнадно утврђивање притисне 
чврстоће уграђеног бетона, док су обим и врста лабораторијских испитивања посебних 
својстава одређена на основу степена изграђености конструкције а у складу са класама 
изложености као и пројектним захтевима у Основном Главном пројекту. Програм радова 
саставни је део Елабората геомеханичких радова, Прилог 8. 

 У зависности од резултата спроведених додатних испитивања мостова, Извођач ће приступити 
извођењу одговарајуће опције која је предвиђена пројектом документацијом. За објекте у 
почетној фази изградње (сектор 3) предвиђена је опција напуштања изведених шипова и 
изградња нових након чега се објекат изводи према решењу из Основног Главног пројекта, 
уколико се покаже да до сада изведени радови не задовољавају услове за наставак изградње. 

 За објекте у завршној фази изградње (сектор 1) прописан програм додатних испитивања има за 
циљ прибављање документације о квалитету уграђеног материјала за потребе техничког 
пријема, која би заменила недостатак градилишне документације. Пројектант није разматрао 
могућност да су Надзорни орган и Инвеститор дозволили изградњу објекта до завршне 
фаза а да у току изградње нису имали увид у документацију која доказује квалитет 
уграђених материјала и квалитет изведених радова. Дакле, претпоставка Пројектанта је да 
су радови изведени у складу са прописаним техничким условима обзиром да су објекти у 
завршној фази изградње. 

Пројекти рушења објекта нису уговорена обавеза Пројектанта. Уколико Инвеститор сумња у квалитет изведених 
радова на ова два објекта и инсистира на пројектима рушења, Пројектант је у могућности да их изради, али ови 
пројекти не могу бити урађени у оквиру предметног Уговора. 

10.2Деонице са високим насипима изграђеним од леса висине > 1.0м 

 На овим деоницама је изведено испитивање Опита статичких пенетрација електричним 
пијезоконусом који су изведени пенетрометром PAGANI TG 63/200 (Италија)  капацитета 
200kN према стандарду СРПС ЕН ИСО 22476-1:14 – Геотехничко истраживање и испитивање – 
Теренско испитивање – Део 1: Пенетрационо испитивање електричним конусом и 
пијезоконусом. 

 Резултати испитивања су показали да високи насипи нису хомогени по дубини до нивоа подтла 
са аспекта збијености и носивости 

 На основу дијаграма ЦПТ опита и испитивања степена збијености из истражних јама закључује 
се да по дубини на сваких 25 до 75cm (у просеку 50cm) постоје зоне са недовољном збијеношћу 
(степен збијености 80-85%) 

 Пројектована је техничка мера санације насипа која предвиђа рушење насипа и изградњу нових 
према ТУ ГП 2010. 

 Докази о квалитету материјала и изведених радова, неопходни као део документације за 
технички пријем објекта, биће саставни део нове градилишне документације. 

10.3Деонице на којима су радови обустављени на нивоу подтла, слојева насипа висине ˂ 1.0m, 
слоја песка (постељица) или слоја дробљеног камена 0/31мм 

 На овом деоницама је извршен ископ укупно 47 сондажних јама дубине од 1.5 до 6.0m. Током 
ископа вршено је узорковање тла за лабораторијска испитивања.  

 Лабораторијска испитивања су извршена у Акредитованој лабораторији за геомеханику и 
фундирање „Централне путне лабораторије“ д.о.о. у Новом Саду према важећим СРПС и ЕН 
стандардима. 

 На основу добијених резултата теренских и лабораторијских испитивања дате су мере санације 
ових деоница које су детаљно приказане у пројектној документацији. 
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 Након сазнања да градилишна документација за до сада изведене радове није, нити ће бити 
доступна, а ради превазилажења проблема недостатка исте, пројектант је прописао програм 
претходних истражних радова који ће извести будући Извођач а пре почетка наставка изградње. 
Уколико резултати претходних истражних радова задовољавају техничке услове прописане 
Основним Главним пројектом и / или се поклапају са резултатима испитивања спроведених за 
потребе израде предметног пројекта, радови  ће бити настављени према решењима санације 
датим у пројекту. У супротном, предвиђа се замена уграђених слојева и наставак радова према 
пројектној документацији.  

Из свега претходног закључује се да је Пројектант у оквиру својих могућности предвидео све што је могуће 
у актуелном моменту и датим околностима како би се негативан утицај суштински веома важног проблема 
– недостатка градилишне документације свео на минимум.  

Важно је напоменути да изведени истражни радови (теренски и лабораторијски) и предвиђени програм 
додатних претходних испитивања и истражних радова пре почетка наставка изградње који је у обавези да 
изврши будући Извођач, ни у ком случају не могу заменити недостатак градилишне документације за до 
сада изведене радове. (као на пример: немогућност поузданог доказивања дужине или континуитета 
изведених шипова на објектима у почетној или завршној фази изградње). 

Напомињемо да програм додатних претходних истражних радова (теренских и лабораторијских) није неопходно 
спроводити уколико се до почетка наставка радова прибави целокупна градилишна документација. 

7. ФУНКЦИОНАЛНЕ И ТЕХНИЧКЕ КАРАКТЕРИСТИКЕ ПРОЈЕКТНИХ РЕШЕЊА 

11.1Геометријске анализе 

Предметном пројектном документацијом обрађен је Сектор 1 од стационаже km 1+320.00 до km 12+903.08, 
укрштаја са државним путем IБ реда бр. 12 (М-17.1), укључујући и укрштај. Елементи хоризонталне и вертикалне 
геометрије су у потпуности прузети из Основног Главног пројекта односно, Допуне Главног пројекта.  

Гранични елементи плана и профила за Сектор 1, по условима пројектних задатака за израду главних пројеката из 
архивске документације, одређени су на основу рачунске брзине Vr=120 km/h. Хоризонтална и вертикална 
геометрија је дефинисана у Основном Главном пројекту и преузета за потребе израде Допуне Главног пројекта 
који предвиђа фазну изградњу односно изградњу леве траке аутопута у ширини од 10.70m. Допуном Главног 
пројекта на полуаутопутском профилу предвиђен је двосмерни саобраћај. Саобраћајном сигнализацијом су 
дефинисане возне траке за брзину од 100 km/h, симетрично у односу на осу коловоза. 

Табела 1  - Гранични елементи попречног профила сектора 1 

ПОПРЕЧНИ ПРОФИЛ Vr=120 km /h прописи* пројекат 

ширина возне траке за континуалну вожњу tv 3.75 m 3.5 m 

ширина зауставне траке tz 2.50 m - 

ширина ивичне траке ti 0.50m 1.85m 

ширина ивичне траке (уз зауставну траку) ti 0.20m - 

ширина банкине b 1.0 m 1.0 m 

минимални попречни нагиб коловоза min ip 2.5 % 2.5 % 

максимални попречни нагиб коловоза у 
кривини 

max ip 7.0 % 5.5 % 

 



21/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

Табела 2  -Гранични елементи плана сектора 1 

СИТУАЦИОНИ ПЛАН Vr=120 km /h прописи* пројекат 

максимална дужина правца max L 2400 m ~5100 m 

минимални радијус хоризонталне кривине min R  750 m 1000 m 

минимална дужина прелазне кривине min L 120 m 100 m 

 

Табела 3  -Гранични елементи профила рехабилитације сектора 1 

ПОДУЖНИ ПРОФИЛ Vr=120 km /h прописи* пројекат 

максимални подужни нагиб маx in 4.0 % 2.0 % 

минимални подужни нагиб min in ~0 % 0.03 % 

минимални радијус конвексног заобљења min Rv, konv  17000 m 17000 m 

минимални радијус конкавног заобљења min Rv,konk  11350 m 11500 m 

*Према тада важећим прописима – Правилник о основним условима које јавни путеви изван насеља и њихови елементи 
морају да испуљавају са гледишта безбедности саобраћаја (Сл.гласник СФРЈ 35/81 и 45/81) 

11.2Нормални попречни профил 

На укупној дужини Сектора 1, ширина коловоза је 10.70m на којој су дефинисане возне траке 2x3.50m и ивичне 
траке 2x1.85m за сваки смер. 

Поново, сва решења којима су дефинисана геометрија саобраћајнице, систем одводњавања и објекти преузета су 
из Основног Главног пројекта и Допуне Главног пројекта. У наставку текста описана су решења. 

Деоница од стационаже км 1+328.85 до км 1+688.91 налази се у десној кривини и карактерише је затворени 
систем одводњавања. С обзиром на положај елемената система одводњавања у попречном профилу будућег 
аутопута на коридору 10 и захтев за поштовањем решења из Основног Главног пројекта и прилагођавање истих 
фазној изградњи, у I фази се изводе сви елементи затвореног система одводњавања који су предвиђени у будућем 
разделном појасу пуног профила аутопута. 

На потезу од км 1+688.91 до км 3+301.20 саобраћајница је са попречним нагибом коловоза од 2.5% ка левој ивици 
а вода са коловоза се контролисано скупља и води до пречистача пре испуштања у реципијент. Елементи који су 
коришћени за контолисано вођење воде су ригол, коруба и бетонски канал са леве стране саобраћајнице. Десни 
канал пројктован је ради заштите постељице од евентуалних прибражних вода и пројектован је као упијајући са 
бетонском кинетом на дну канала ради лакшег одржавања. 

На потезима од км 3+301.20 до км 5+643.24, од км 6+952.47 до км 7+986.45, од км 8+689.61 до км 9+410.02 и од 
км 10+622.76 до км 12+623.11 саобраћајница се налази или у правцу или у левој кривини али са константним 
попречним нагибом од 2.5% ка левој ивици коловоза. Након стационаже км 3+301.20 остатак сектора је 
пројектован са отвореним системом одводњавања што подразумева да се вода са коловоза пушта да се слободно 
слива преко банкине и шкарпе у упијајуће канале са бетонском кинетом на дну канала. Канали су пројектовани 
тако да на местима где се саобраћајница налази у плитком усеку имају довољну дубину за несметано цеђење 
постељице (40цм испод нивоа постељице) а на местима високог насипа пројектовани су са дубином од 40 цм у 
односу на постојећи терен. Изузетак од овога је потез од км 3+301.20 до км 5+700.00 где ће се у I фази изградње 
предметне саобраћајнице извести и попречне цеви Ø 300 предвиђене Основним Главним пројектом а постављене 
кроз леву траку будућег пуног профила аутопута које служе за одводњавање десне траке истог. Да би се спречило 
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будуће рушење или подбушивање изграђене леве траке аутопута приликом комплетирања пуног профила 
аутопута ови елементи за одводњавање биће изведени у овој фази изградње. 

Високи насип је карактеристичан за деоницу од км 5+643.24 до км 6+952.47 од км 9+401.02 до км 10+622.76. а 
последица је денивелисаног вођења саобраћајнице преко железничке пруге Суботица – Баја на км 6+286.00, 
Горње Таванкутског пута на км 9+617.08 и  железничке пруге Суботица – Сомбор на км 10+140.38. У складу са 
препорукама геомеханичког елабората, косине су у нагибу 1:2 за висину насипа х≤3м; 1:2.5  за висину насипа 
3м<х≤6м и 1:3 за висину насипа х>6м. Вода се са коловоза у упијајуће канале спушта контролисано корубама 
ради заштите косина насипа од еродирајућег утицаја воде. И на овом потезу су пројектовани упијајући канали са 
бетонском кинетом на дну канала. 

На делу трасе од км 7+986.45 до км 8+689.61 ширина коловоза изности 11.85м обзиром да је ово зона уливних / 
изливних трака на / са планираног одморишта „Бачки Виногради“. 

Последњу деоницу сектора, од км 12+623.11 до км 12+903.08 карактерише изграђена саобраћајница у ширини од 
10.20м за коју је предвиђено рушење асфалтних слојева у дебљини од 35цм и ископ до потребне дубине за 
изградњу пројектоване кружне раскрснице на укрштају са државним путем IБ реда бр. 12 (М-17.1). 

Раније у тексту је дат опис започетих радова на овом сектору. Предвиђене мере за наставак радова подразумевају 
уклањање површинског дела затрављеног и запрљаног уграђеног слоја (лес, песак, дробљени камен) различите 
дебљине и уградњу пројектованих слојева коловозне конструкције.  

Ово не важи на делу саобраћајнице где су делимично изграђени високи насипи (х>3м) од леса. Наиме, високи 
насип на делу од км 9+401.02 до км 10+622.76 у највећој мери је изведен и то од леса. Изведени радови су 
неадекватно конзервирани па су у протеклом периоду трпели утицај атмосферских утицаја. На круни насипа је 
очигледно да је атмосферска вода местимично продирала у тело насипа док су косине испресецане вододеринама. 
Истовремено, Пројектанту није достављен нити један писани документ о начину изградње, квалитету уграђених 
материјала и квалитету изведених радова на овој позицији. Теренска испитивања су показала да изграђени насип 
не задовољава услове за наставак радова. 

На основу предтходног, дато је решење санације предметног изведеног високог насипа. Мере санације 
подразумевају следеће: 

 Уклањање површинског запрљаног слоја са круне и косина насипа, д=15цм, 
 Машински ископ материјала из тела насипа и одвоз на привремену депонију ради просушивања, 
 Уграђивање истог материјала са привремене депоније према техничким условима 

За наставак радова на овом делу трасе неопходна је и набавка додатног материјала за комплетирање насипа на 
којем се затим израђује коловозна конструкција. 

11.3Геометријско дефинисање трасе пута 

Детаљан приказ примењених елемената плана и профила се налази се у писаној форми у оквиру овог пројекта. 

11.4Карактеристични и критични попречни профили 

Карактеристични попречни профили су израђени на растојањима од 25m као и на карактеристичним местима у 
размери 1:100 односно, на местима на којима су они приказани у Основном Главном пројекту и Допуни Главног 
пројекта. Обзиром да су задржана места карактеристичних попречних профила задржани су и бројеви. Додати 
попречни профили дефинисани у Допуни Главног пројекта означени су стационажом на којој се налазе и бројем 
претходног профила дефинисаног у основном Главном пројекту са додатком „-1“. Прорачун количина радова на 
основној траси одрађен је преко попречних профила, а резултати су приказани табеларно на попречним 
профилима. 

Приказ карактеристичних попречних профила за основну трасу се налази у Књигама 2/2.2 до 2/2.5 – 
Карактеристични попречни профили, која је саставни део предметне пројектне документације. 
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11.5Миљкутски пут 

На стационажи км 3+808.41 основне трасе, Основним Главним пројектом је предвиђен денивелисан укрштај 
(натпутњак) са Миљкутским путем који тренутно егзистира као земљани пут. Радови на објекту и навозима на 
мост нису започети. Решење Миљкутског пута у зони преласка преко основне трасе је у потпуности преузето из 
Основног Главног пројекта.  

Гранични елементи плана и профила, по условима пројектних задатака за израду главних пројеката из архивске 
документације, одређени су на основу рачунске брзине Vr=60 km/h. Хоризонтална и вертикална геометрија је 
дефинисана у Основном Главном пројекту и преузета за потребе израде овог Пројекта за извођење. Обзиром да на 
Миљкутском путу нису извођени радови, наставак радова подразумева радове већ дефинисане у Основном 
Главном пројекту. Овим Пројектом за извођење геометрија није усклађивана са захтевима Правилника о условима 
које са аспекта безбедности саобраћаја морају да испуњавају путни објекти и други елементи јавног пута 
(Сл.гласник 50/11) будући да исти није био на снази у време израде основне пројектне документације. 
Усклађивење решења са тренутно важећим Правилником довело би до минималних измена али неусклађеност са 
важећим Правилником, нема никаквих негативних утицаја на ниво услуге раскрснице и безбедност саобраћаја те 
је исто задржано. 

Табела 1  - Гранични елементи попречног профила  

ПОПРЕЧНИ ПРОФИЛ Vr=60 km /h прописи* пројекат 

ширина возне траке за континуалну вожњу tv 3.0 m 3.0 m 

ширина ивичне траке ti 0.30m 0.3m 

ширина банкине b 1.0 m 1.0 m 

минимални попречни нагиб коловоза min ip 2.5 % 2.5 % 

максимални попречни нагиб коловоза у 
кривини 

max ip 7.0 % 2.5 % 

 

Табела 2  -Гранични елементи плана  

СИТУАЦИОНИ ПЛАН Vr=60 km /h прописи* пројекат 

максимална дужина правца max L 1200 m 812.5 m 

минимални радијус хоризонталне кривине min R  120 m - 

минимална дужина прелазне кривине min L 55 m - 

 

Табела 3  -Гранични елементи профила рехабилитације сектора 1 

ПОДУЖНИ ПРОФИЛ Vr=60 km /h прописи* пројекат 

максимални подужни нагиб маx in 10.0 % 2.0 % 

минимални подужни нагиб min in ~0 % 0.03 % 

минимални радијус конвексног заобљења min Rv, konv  900 m 2000 m 

минимални радијус конкавног заобљења min Rv,konk  600 m 5000 m 
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*Према тада важећим прописима – Правилник о основним условима које јавни путеви изван насеља и њихови елементи 
морају да испуљавају са гледишта безбедности саобраћаја (Сл.гласник СФРЈ 35/81 и 45/81) 

Потребно је напоменути да је Миљкутски пут који тренутно егзистира као земљани пут, у делу прелаза преко 
будућег аутопута, пројектован са ширином коловоза од 6.6м и коловозном конструкцијом за предвиђено 
саобраћајно оптерећење. На стационажама км 0+050.00 и км 0+682.59 новопројектована деоница уклопљена је 
ситуационо и нивелационо у постојеће стање. У будућности, уколико се укаже потреба за реконструкцијом 
постојећег земљаног пута у саобраћајницу са коловозним застором неопходно је срушити почетни и крајњи део 
новопројектоване деонице како би се лакше извршило уклапање у будућу саобраћајницу која би, како је то 
правило у равничарским условима, била у насипу од ~1.0 до 1.5м. 

11.6Кружна раскрсница – укрштај са државним путем IБ реда бр. 12 (М17.1) 

На стационажи км 12+763.15 траса будућег аутопута се укршта са државним путем I Б реда број 12 (М-17.1).  

Основним Главним пројектом на овом месту је предвиђен денивелисани укрштај типа „труба“ ова два путана 
правца. Будући да се у фазној изградњи не предвиђа реализација денивелисаног укрштаја „Бајмок“, Допуном 
Главног пројекта извршена је анализа постојеће четворокраке површинске раскрснице са државним путем I Б 
реда број 12 (М-17.1) и предвиђени неопходни грађевински радови за изградњу кружне раскрснице на овом 
укрштају, а у свему према пројектном задатку за предметну пројектну документацију. 

Обзиром да на раскрсници нису извођени радови, наставак радова на изградњи кружне раскрснице подразумева 
радове већ дефинисане у Допуни Главног пројекта. Овим Пројектом за извођење геометрија кружне раскрснице 
није усклађивана са захтевима Правилника о условима које са аспекта безбедности саобраћаја морају да 
испуњавају путни објекти и други елементи јавног пута (Сл.гласник 50/11) будући да исти није био на снази у 
време израде основне пројектне документације. Усклађивење решења са тренутно важећим Правилником довело 
би до минималних измена геометрије кружне раскрснице. Овакво решење, неусклађено са важећим Правилником, 
нема никаквих негативних утицаја на ниво услуге раскрснице и безбедност саобраћаја те је исто задржано. 

Положајно, укрштај трасе будућег аутопута и државног пута I Б реда број 12 (М-17.1), чини границу сектора 1 и 
сектора 2 док је кружна раскрсница обрађена у оквиру пројекта сектора 1. На сектору 1 предвиђено је да у I фази 
буде изграђена лева страна аутопута у ширини од 10.70m, док сектор 2 егзистира у форми полуаутопутског 
профила ширине коловоза од 10.20m за који су у I фази изградње дефинисане мере рехабилитације. С обзиром да 
је за читаву деоницу будућег аутопута дефинисана јединствена осовина а ширине коловоза са две стране кружног 
подеоника различите јавила се потреба за дефинисањем локалних осовина на траси леве траке аутопута на месту 
предметне кружне раскрснице. Осовина Y-1 дефинисана је са стране кружног подеоника ка ГП „Келебија“ а 
осовина Y-2 са стране кружног подеоника ка петљи „Суботица југ“. Државни пут I Б реда број 12 (М-17.1) 
дефинише јединствена осовина.  

У току процеса израде Допуне Главног пројекта, Инвеститор је имао увид у решење предметне кружне 
раскрснице и на исто дао писану сагласност бр.2802/11 дана 11.08.2011.године. 

Допуном Главног пројекта, на укрштају је пројектована кружна раскрснциа D=60m ширине кружног подеоника 
од 7.5m са попречним падом од 2.5%. На правцу леве траке аутопута предвиђене су две траке за улив и једна за 
излив, за оба смера а на правцу државног пута I Б реда бр. 12 (М-17.1) по једна трака за улив и излив за сваки 
смер. На месту укрштаја осовине обе саобраћајнице су у правцу а укрштај је под углом од ~90º. Предвиђено је да 
ова кружна раскрсница буде осветљена. 

Уливно изливне траке кружне раскрснице у потпуности су уклопљене у новопројектовану површину коловоза на 
правцу леве траке аутопута док су исте у правцу државног пута уклопљене у постојећи коловоз. На правцу Y – 
крака, почетак зоне предметне кружне раскрснице има заједнички профил са основном трасом PR-1 km 0+040.27 
(осовина Y-1) на стационажи km 12+623.11, а крај сектора 1 одређен је на освнову стационаже краја зоне 
новопројектоване кружне раскрснице, PR-1 km 0+000.00 (осовина Y-2) на стационажи km 12+903.08.  
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8. ОДВОДЊАВАЊЕ КОЛОВОЗА 

Принципи одводњавања атмосферских вода са површине коловоза постављени су у Идејном пројекту а на основу 
Водопривредних услова, Мишљења Хидрометеоролошког завода и конфигурације терена. Вода са коловоза која 
гравитира ка реципијенту и угрожава квалитет воде класе II се контролисано сакупља и одводи до пречистача из 
кога се испушта у реципијент. Вода која гравитационо не отиче ка реципијенту се слободно пушта преко банкине 
у упијајуће канале обложене бетонским кинетама ради лакшег одржавања током периода експлоатације. Овај 
принцип одводњавања преузет је из Идејног пројекта и разрађен у Основном Главном пројекту, а из њега пренет 
у Допуну Главног пројекта. 

У оквиру Основног Главног пројекта извршена је хидротехничка анализа у циљу ефикасног одводњавања 
коловозне површине, као и заштита водотокова од загађења полутантима који се налазе у отеклим атмосферским 
водама са коловоза, а у Допуни Главног пројекта извршено је прилагођавање дефинисаног система одводњавања 
фазној реализацији. Прилагођавање система одводњавања фазној реализацији подразумева да су у потпуности 
поштована решења из Основног Главног пројекта за одводњавање леве траке аутопутског профила са 
корекцијама на местима где су се оне показале као неопходне али на начин да не угрожавају принципе 
одводњавања дефинисане за пун профил аутопута. 

12.1Опис решења 

Деоница од стационаже км 1+328.85 до км 1+688.91 налази се у десној кривини и карактерише је затворени 
систем одводњавања. С обзиром на положај елемената система одводњавања у попречном профилу будућег 
аутопута на коридору 10 и захтев за поштовањем решења из Основног Главног пројекта и прилагођавање истих 
фазној изградњи, у I фази се изводе сви елементи затвореног система одводњавања који су предвиђени у будућем 
разделном појасу пуног профила аутопута. 

У Основном Главном пројекту пројектовани су кишни канализациони колектори и сливници који се уграђују у 
ригол. Све ознаке су преузете из Основног Главног пројекта. Овако прикупљене атмосферске воде упуштају се у 
сепарациони систем 1.1 и сепарациони систем 1.3. 

На потезу од км 1+688.91 до км 3+301.20 саобраћајница се налази у правцу са попречним нагибом коловоза од 
2.5% ка левој ивици, а вода са коловоза се контролисано скупља и води до пречистача пре испуштања у 
реципијент. Елементи који су коришћени за контолисано вођење воде су ригол, коруба и бетонски канал са леве 
стране саобраћајнице. Десни канал пројектован је ради заштите постељице од евентуалних прибражних вода и 
пројектован је као упијајући са бетонском кинетом на дну канала ради лакшег одржавања. Због малог подужног 
пада нивелете и дозвољене ширине плављења пројектоване саобраћајнице риголи се изводе у паду 0.5%. На овој 
деоници пројектоване су корубе на међусобном растојању од 30.00 м. Пројектовани подужни пад ригола је према 
коруби, најнижа кота ригола је на месту корубе, што значи да је висина ригола промењљива у зависности од 
стационаже односно растојања од коруба. 

На потезима од км 3+301.20 до км 5+643.24, од км 6+952.47 до км 7+986.45, од км 8+689.61 до км 9+410.02 и од 
км 10+622.76 до км 12+623.11 саобраћајница се налази или у правцу или у левој кривини али са константним 
попречним нагибом од 2.5% ка левој ивици коловоза. 

Након стационаже км 3+301.20 остатак сектора је пројектован са отвореним системом одводњавања што 
подразумева да се вода са коловоза пушта да се слободно слива преко банкине и шкарпе у упијајуће канале са 
бетонском кинетом на дну канала. Канали су пројектовани тако да на местима где се саобраћајница налази у 
плитком усеку имају довољну дубину за несметано цеђење постељице (40цм испод нивоа постељице), а на 
местима високог насипа пројектовани су са дубином од 40 цм у односу на постојећи терен. Изузетак од овога је 
потез од км 3+301.20 до км 5+700.00 где ће се у I фази изградње предметне саобраћајнице извести и попречне 
цеви Ø300 предвиђене Oсновним Главним пројектом, а постављене кроз леву траку будућег пуног профила 
аутопута које служе за одводњавање десне траке истог. Да би се спречило будуће рушење или подбушивање 
изграђене леве траке аутопута приликом комплетирања пуног профила аутопута, ови елементи за одводњавање 
биће изведени у овој фази изградње. 
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Високи насип је карактеристичан за деоницу од км 5+643.24 до км 6+952.47 и од км 9+401.02 до км 10+622.76. У 
складу са препорукама геомеханичког елабората, косине су у нагибу 1:2 за висину насипа х≤3м; 1:2.5  за висину 
насипа 3м<х≤6м и 1:3 за висину насипа х>6м. Вода се са коловоза у упијајуће канале спушта контролисано 
корубама ради заштите косина насипа од еродирајућег утицаја воде. И на овом потезу су пројектовани упијајући 
канали са бетонском кинетом на дну канала. 

Систем одводњавања детаљно је обрађен у оквиру посебне књиге предметне пројектне документације, Књига 3 – 
Пројекат хидротехничких инсталација - одводњавање. 

12.2Анализа постојећег стања и опис предвиђених радова  

Анализом изведених радова у односу на пројектоване, утврђено је да радови на систему одводњавања нису 
започети. 

9. ОБЈЕКТИ 

Као што је већ раније у тексту речено, радови на пропустима нису започети па ће се исти градити према 
решењу из Допуне Главног пројекта Аутопута Е75, деоница лева трака деонице гранични прелаз "Келебија" - 
петља "Суботица-Југ", Књига 8 – Пропусти,"Виа инжењеринг" д.о.о.,  Нови Сад. 

Основним Главним пројектом аутопута Е-75, пројектовани су пропусти на укрштајима са следећим каналима: 

 на стационажи км 1+692.90 са Келебијским каналом К-4 ширине дна канала Л=1м, 
 на стационажи км 2+902.11 са Келебијским каналом К-5 ширине дна канала   Л=1м, 

На предходно наведеним местима укрштања пројектовани су пропусти адекватних димензија протицајних отвора. 

Истиом, горе поменутом, пројектном документацијом на стационажи км 2+977.44 испод аутопута Е-75 
предвиђена је израда пролаза за дивљач у облику рамовског пропуста отвора 2.0x2.0 м. 

Допуном Главног пројекта обрађени су пропусти на начин да су њихове дужине прилагођене фазној изградњи 
аутопута. Задржане су коте дна пропуста и положај у односу на саобраћајницу. 

Речју, за потрбе комплетирања ПЗИ решења пропуста се у потпуности преузимају из Допуне Главног 
пројекта.  

Статички прорачун је у потпуности преузет из Основног Главног пројекта. 

13.1Цевасти пропусти 

Основним Главним пројектом предвиђени су следећи цевасти пропусти: 

 Цеваст пропуст Ø1000 на стационажи км  1+692.90, 
 Цеваст пропуст Ø1000 на стационажи км  2+902.11, 

 
Цеваст пропуст Ø1000 на стационажи км  1+692.90: 

Врши се ископ земље до потребне дубине, потом се ради слој чистоће од шљунка д=10 цм на коме се бетонира 
цев и главе пропуста бетоном МБ 30. Праг пропуста се ради од бетона МБ 20. Ови пропусти раде се на лицу места 
помоћу оплате. Прво се ради доњи део пропуста без оплате, а површина којом тече вода ради се по шаблону и 
малтерише у току бетонирања цементним малтером 1:3, са извлачењем цементне глазуре. Горњи део пропуста, 
калота, ради се када се заврши доњи део и постави оплата. Пропусти се раде у сегментима, како би се 
прилагодили евентуалном неравномерном слегању. Изолација пропуста се ради са једним хладним и два врућа 
битуменска премаза. На дужини 5м са узводне и низводне стране од пропута врши се облагање дна  и косина 
канала ломљеним каменом. Насип изнад цеви на делу планума не сме бити мањи од 0.5 м. 

Цеваст пропуст Ø1000 на стационажи км  2+902.11: 
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Врши се ископ земље до потребне дубине, потом се ради слој чистоће од шљунка д=10 цм на коме се бетонира 
цев и главе пропуста бетоном МБ 30. Праг пропуста се ради од бетона МБ 20. Ови пропусти раде се на лицу места 
помоћу оплате. Прво се ради доњи део пропуста без оплате, а површина којом тече вода ради се по шаблону и 
малтерише у току бетонирања цементним малтером 1:3, са извлачењем цементне глазуре. Горњи део пропуста, 
калота, ради се када се заврши доњи део и постави оплата. Пропусти се раде у сегментима, како би се 
прилагодили евентуалном не равномерном слегању. Изолација пропуста се ради са једним хладним и два врућа 
битуменска премаза. На дужини 5м са узводне и низводне стране од пропута врши се облагање дна  и косина 
канала ломљеним каменом. Насип изнад цеви на делу планума не сме бити мањи од 0.5 м. 

13.2Рамовски пропусти 

Бетонски рамовски пропуст отвора  2.0x2.0 м на км 2+977.44 

Основним Главним пројектом предвиђена је изградња бетонског рамовског пропуста 2.0x2.0м на км 2+977.44, као 
пропуст за животиње. Пропуст је димензионисан за пун профила аутопута а Допуном Главног пројекта исти је 
прилагођен фазној изградњи саобраћајнице. Статички прорачун је у потпуности преузет из Основног Главног 
пројекта. 

Прегледом дела документације Основног Главног пројекта који обрађује предметни пропуст утврђено је да се он 
у свему може прихватити осим што ће се уместо две кампаде дужина по 16.0м градити једна у дужини од 17.8м. 
Речју, градиће се армирано бетонски рамовски пропуст 2.0x2.0м управан на саобраћајницу. Врши се ископ до 
потребне дубине, затим се ради слој чистоће од шљунка дебљине 10 цм и тампон од мршавог бетона дебљине 8 
цм на коме се бетонира доња плоча, а затим зидови и горња плоча пропуста. Пропуст је израђен од бетона МБ 30 
и армиран ребрастом арматуром РА 400/500-2. Бетонирање пропуста предвиђено је  у једној кампади дужине 
17.85. Бетонирају се управни крилни зидови на пропуст од неармираног бетона МБ30. Шљунчани клин се насипа 
симетрично са обе стране. Изолација пропуста и крилних зидова са стране додира са земљом се ради са два топла 
и једним хладним битуменским премазом. Зидови, горња и доња плоча пропуста су дебљине 0.2 м. Улаз и излаз у 
пропуст се облажу бетонским плочама на слоју песка д=10цм, у дужини од 4.45м односно 4.04м. 

13.3Мост на км 3+808.41 – Прелаз (Миљкутски пут) 

Главни пројекат Аутопута Е75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз ‘’Келебија’’ – петља ‘’Суботица – 
југ’’, од km 1+320 до km 23+619 , "Центар за путеве Војводине" а.д.,  Нови Сад, Књига 6 – Пројекат путних 
објеката, Свеска 1 – Мост на km 3+808.41 – Прелаз (Миљкутски пут) дефинисао је решење предметног 
објекта. 

Обиласком терена је утврђено да радови на овом објекту нису започети. 

Обзиром да радови на предметном објекту нису започети исти ће се градити према решењу из Главног 
пројекта Аутопута Е75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз ‘’Келебија’’ – петља ‘’Суботица – југ’’, од km 
1+320 до km 23+619 , "Центар за путеве Војводине" а.д.,  Нови Сад, Књига 6 – Пројекат путних објеката, 
Свеска 1 – Мост на km 3+808.41 – Прелаз (Миљкутски пут). 

Речју, решење предметног објекта у Пројекту за извођење је у потпуности преузето из Основног Главног 
пројекта! 

На km 3+808.41 на месту укрштања аутопута Е-75 (Y крак) и Миљкутског пута, Основним Главним пројектом 
пројектован је мост за друмски саобраћај, деоница Гранични прелаз "Келебија" - петља "Суботица Југ". 

Укупна дужина моста је 73.70 m, ширине 10.60m са коловозом 6.60m и са пешачким стазама ширине 
2.00 m.  

Мост је преко два поља, распона 32.00+32.00m, закошен је у односу на осовину пута Е-75 за 63.4о. Светли отвор 
моста износи 4.94 m. Како се препрека премошћава под углом, стубови су такође под углом у односу на осовину 
коловоза. Нивелета пута је у конвексној кривини са радијусом Р = 6000 m са нагибом тангенти и L=2.5 % и D=2.5 
%. Попречни нагиб коловоза износи 2.5%. 



28/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

На дилатационим разделницама предвиђене су дилатационе справе типа МА-40. 

Мост је од армираног и претходно напрегнутог бетона. 

Опис конструкције  

Статички прорачун је у потпуности преузет из Основног Главног пројекта и приложен у делу ПЗИ – Нумерички 
подаци, Књига 2/1.1. 

Статички систем моста је низ простих греда у фази монтаже, док се за фазу експлоатације континуира изнад 
средњих ослонаца. Статички систем моста је рамовска конструкција (полумонтажни интегрални мост). 

Главни носач моста усвојен као монтажни носач Т пресека. Сви главни носачи  су од претходно напрегнутог 
бетона, једнаких попречних пресека. Број и распоред каблова је одређен на основу статичког прорачуна.  

Након монтирања главних носача врши се континуирање гредних носача бетонирањем коловозне плоче, као и 
бетонирањем попречних носача изнад средњих ослонаца. Негативни моменти, који се јављају у фази експлатације 
конструкције изнад средњих ослонаца, покривају се меком арматуром.  

У подужном смислу носачи су круто везани изнад средњих стубова попречним елементима који омогућавају да 
конструкција ради као целина. Главни носачи се ослањају преко покретних неопренских лежишта и лежишних 
квадера на крајњу армирано бетонску лежишну греду ливену на лицу места. Након израде прилазних насипа и 
после њихове консолидације изводи се континуирање главних носача, односно повезивање са лежишним гредама 
на лицу места као и бетонирање коловозне плоче и пешачких стаза. 

Дилатација конструкције обезбеђује се дилатационим направама МА-40 над крајњим стубовима моста. 

Средња лежишна греда чини рамовску конструкцију са три кружна  
армиранобетонска стуба Ø1000 mm који су у попречном смислу укрућени наглавном гредом. Средњи стубови су 
фундирани на по три бушена шипа пречника 1200 mm.   

Крајњи стубови моста су пројектовани са пропуштеним насипом. Фундирају се на по три бушена шипа. Пречник 
шипова је 1200 mm.  

Попречни пад коловоза је једностран и износи 2.5 %. Предвиђена је изолација коловозне плоче од 
хидроизолационих трака. Примењује се једнослојна хидроизолација-фолија на бази полимер-модификованог 
битумена, са улошком од нетканог полиестера мин 250gr/m2.  

Асфалтни коловозни застор се изводи у два слоја: заштитни слој дебљине 3 cm од асфалт бетона АБ8 сачињен од 
минералног материјала са полимер–модификованим битуменом ПмБ 50/90  и хабајући слој АБ11с са полимер 
модификованим битуменом ПмБ50/90с, дебљине 6 цм. 

Пројектован је пад пешачких стаза од 2.0% према коловозу. За пролаз инсталација преко моста предвиђене су 
ПВЦ цеви Ø 12 и Ø 16 cm, које се уграђују у пешачке стазе. 

Са једне и са друге стране прилаз мосту се остварује преко прелазних плоча дужине 6.22m постављених на 
консолидован насип и зуб на наглавној греди.  Нагиб горње ивице плоче  је  10 %. 

Одводњавање воде са моста обавља се сливницима постављеним уз ивичњаке. За евентуално оцеђивање воде 
испод коловозног застора предвиђа се уграђивање цевчица на међусобном размаку од 5 m. Предвиђени су камени 
ивичњаци 18/24cm. 

На основу геолошко-геомеханичког елабората, прорачуна слегања за разне начине фундирања и статичког 
рамовског система, закључено је да фундирање треба извести на бученим шиповима Ø1200. 

Шипови крајњих стубова су дужине 12.01m - С1 односно 12.60m-С3, док су средњи шипови дужине 26.20m, што 
је довољно да прихвате припадајуће силе са конструкције и земљишта. 
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13.4Мост на км 6+286.00 – Мост у трупу пута (пруга Суботица - Баја) 

Као што је већ раније у тексту речено, радови на предметном објекту нису започети па ће се објекат градити 
према решењу из Главног пројекта Аутопута Е75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз ‘’Келебија’’ – 
петља ‘’Суботица – југ’’, од km 1+320 до km 23+619 , "Центар за путеве Војводине" а.д.,  Нови Сад, Књига 6 – 
Пројекат путних објеката, Свеска 2 – Мост на km 6+286.00 – Мост у трупут пут (пруга Суботица – Баја).  

Обзиром да је у Основном Главном пројекту предвиђена изградња два моста у трупу пута, за леву и десну 
траку будућег аутоута, важно је напоменути да се у првој фази изградње изводи само један објекат и то онај 
у левој траци будућег аутопута. 

Решење објекта у трупу пута у левој траци будућег аутопута, у Пројекту за извођење је у потпуности 
преузето из Основног Главног пројекта! 

У склопу преласка трасе аутупута Е-75, деоница 'Келебија – петља 'Суботица - Југ' (Y крак) преко привремено 
укинуте железничке пруге Баја – Суботица, на км 6+286.00 пројектована су два нова паралелна моста за друмски 
и пешачки саобраћај, а у првој фази изградње биће изведен онај у левој траци будућег аутопута.  

Мост премошћује пругу са три распона L = 15 + 25 + 15 m, тако да је укупна дужина објеката 55.0m. Угао 
укрштања објекта са пругом је α=90°.  

Објекат је конципиран као монтажно - монолитна преднапрегнута и армирано бетонска интегрална 
конструкција. Крајни ослонац представљају два шипа пречника Ø150 цм који су „зглобно“ повезани са 
армиранобетонском гредом, која је интегрално повезана са главном носивом конструкцијом. Средњи 
ослонац се састоји од два шипа пречника Ø150 цм које на врху повезује армиранобетонски јастук круто 
повезан са два стуба пречника Ø100 који се настављају на шипове, а у горњем делу су круто повезани са 
лежишном гредом. 

Шипови крајних ослонаца и средњег стуба су еластично уклештени у темељно тло. 

Траса пута у подручју моста је у основи у правцу. Нивелета је у конвексној кривини са радиусом 
R=17000m. Почетак објекта је у km 6+262, а крај је у km 6+317, гледано у пресеку осовине стубова и 
осовине саобраћајнице. Попречни пад коловоза је константан и износи 2.5%, колики је и попречни пад 
пешачких стаза према коловозу. 

Карактеристични попречни пресек објекта 

 Пешачка стаза са ивичним венцем и ЧСО =2.00m 
 Саобраћајна трака =3.75m 
 Саобраћајна трака =3.75m 
 Ивична трака =0.2m 
 Зауставна трака =2.5m 
 Пешачка стаза са рубним венцем и ЧСО =1.50m 
Укупна ширина =14.20m 

Опис  конструкције  

Статички прорачун је у потпуности преузет из Основног Главног пројекта и приложен у делу ПЗИ – Нумерички 
подаци, Књига 2/1.2. 

Доња конструкција моста састоји се из два крајња ослонца и два средња ослонца. Сви ослонци су 
дубоко фундирани на шиповима пречника Ø150cm. 

Крајни ослонци представљају два шипа пречника Ø150cm, који су на врху повезани армиранобетонском 
гредом. На челима греде је ослоњена прелазна плоча, а на бочним странама обешена су конзолна крила. 
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Средњи ослонац чини пар шипова пречника Ø150cm, који су на врху повезани са наглавном гредом, на 
коју се надовезује пар стубова као продужетак шипова пречника Ø100цм, који су круто везани са 
лежишном гредом. Шипови су еластично уклештени у темељно тло и темељну наглавну греду „јастук“. 

Главна носива распонска конструкција конципирана је као интегрална преднапрегнута и армирано 
бетонска конструкција састављена од монтажних носача, која са попречним носачем и лежишним 
гредама на крајним ослонцима, са попречним носачем над средњим ослонцима, и коловозном плочом, 
чини целовит носиви систем. Распони износе L = 15 + 25 + 15m. 

Попречни нагиб коловозне плоче је 2.5% и ломи се на месту одводњавања где прелази у супротан нагиб 
од 2.5%. 

Главни преднапрегнути носачи конструкције бетонирају се бетоном МБ50 и армирају ребрастом 
арматуром РА 400/500-2. Главни армиранобетонски носачи су од бетона МБ 40, а коловозна плоча МБ 
35, као и попречни носачи. Квалитет каблова за претходно напрезање је fpa/fpu = 1680/1860MPa. Доња 
релаксација мора бити мања од 2 % при σrop = 0.7 fpk за 1000 сати. 

Дужина прелазних плоча је 3.70 + 2.50m, дебљине 25cm. 

Попречни нагиб пешачке стазе износи 2.5% ка коловозу. У састав пешачких стаза улази и ивични венац 
са оградом. 

13.5Мост на  км 9+617.08 – Мост у трупу пута (Горњи Таванкутски пут) 

Као што је већ раније у тексту речено, радови на предметном објекту су у завршној фази и биће настављени 
према решењу из Главног пројекта Аутопута Е75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз ‘’Келебија’’ – 
петља ‘’Суботица – југ’’, од km 1+320 до km 23+619 , "Центар за путеве Војводине" а.д.,  Нови Сад, Књига 6 – 
Пројекат путних објеката, Свеска 3 – Мост на km 9+617.08 – Мост у трупут пут (Горњи Таванкутски пут). 

Обзиром да је у Основном Главном пројекту предвиђена изградња два моста у трупу пута, за леву и десну 
траку будућег аутоута, важно је напоменути да је у првој фази изградње изведен само један објекат и то 
онај у левој траци будућег аутопута. 

Завршни радови на предметном објекту у трупу пута у левој траци будућег аутопута, у Пројекту за 
извођење су у потпуности преузети из Основног Главног пројекта! 

У наставку, дат је опис изведеног објекта у трупу пута у левој траци будућег аутопута. 

У склопу преласка трасе аутупута Е-75, деоница гранични прелаз „Келебија“ – петља „Суботица – Југ“ 
(Y- крак) преко Горње Таванкутског пута, на km 9+617.08, изведен је мост за друмски и пешачки 
саобраћај. Мост премошћује пут са три распона L=10+16+10m, тако да је укупна дужина објеката 36.0m. 
Угао укрштања објеката са путем је α=74°. 

Објекат је конципиран као монтажно - монолитна преднапрегнута и армирано бетонска интегрална 
конструкција. Крајни ослонац представљају два шипа пречника Ø120cm  који су „зглобно“ повезани са 
армиранобетонском гредом, која је интегрално повезана са главном носивом конструкцијом. Средњи 
ослонац се састоји од два шипа пречника Ø120cm које на врху повезује армиранобетонски јастук круто 
повезан са два стуба пречника Ø100cm који се настављају на шипове, а у горњем делу су круто повезани 
са лежишном гредом. 

Шипови крајних ослонаца и средњег стуба су еластично уклештени у темељно тло. 

Траса пута у подручју моста је у основи у правцу са поџним нагибом од 2%. Почетак објекта је у km 
9+598, а крај је у km 9+624, гледано у пресеку осовине стубова и осовине саобраћајнице. Попречни пад 
коловоза је константан и износи 2.5%, колики је и попречни пад пешачких стаза према коловозу. 

Карактеристични попречни пресек објекта 
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 Пешачка стаза са ивичним венцем и ЧСО =2.00m 
 Саобраћајна трака =3.75m 
 Саобраћајна трака =3.75m 
 Ивична трака =0.2m 
 Зауставна трака =2.5m 
 Пешачка стаза са рубним венцем и ЧСО =1.50m 
Укупна ширина =14.20m 

Опис изведене конструкције  

Доња конструкција моста састоји се из два крајња ослонца и два средња ослонца. Сви ослонци су 
дубоко фундирани на шиповима пречника Ø120cm. 

Крајни ослонци представљају два шипа пречника Ø120cm, који су на врху повезани армиранобетонском 
гредом. На бочним странама греде обешена су конзолна крила. 

Средњи ослонац чини пар шипова пречника Ø120cm, који су на врху повезани са наглавном гредом, на 
коју се надовезује пар стубова као продужетак шипова пречника Ø100cm, који су круто везани са 
лежишном гредом. Шипови су еластично уклештени у темељно тло и темељну наглавну греду „јастук“. 

Главна носива распонска конструкција конципирана је као интегрална преднапрегнута и армирано 
бетонска конструкција састављена од монтажних носача, која са попречним носачем и лежишним 
гредама на крајним ослонцима, са попречним носачем над средњим ослонцима, и коловозном плочом, 
чини целовит носиви систем. Распони износе L = 10 + 16 + 10m. 

Попречни нагиб коловозне плоче је 2.5%. Хидроизолација је саставни део бетонске коловозне плоче. 

Главни носачи конструкције бетонирају се бетоном МБ40 и армирају ребрастом арматуром РА 400/500-
2. Коловозна плоча је од бетона МБ 35, као и попречни носачи. 

Попречни нагиб пешачке стазе износи 2.5% ка коловозу. У састав пешачких стаза улази и ивични венац. 

Лоше стање изведене хидроизолације моста, потребно је поново је извести. Из истог разлога предивђено 
је уклањање пешачких стаза са рубним венцима, ивичњака и малтера испод ивичњака. 

Завршни радови на објекту 

Предметним ПЗИ предвиђени су завршни радови ради компетирања изградње овог моста.  

Имајући у виду актуелну ситуацију односно недостатак градилишне документације, Пројектант је 
израдио програм за извођење додатних испитивања мостова и конструкција који ће бити обавеза 
будућег Извођача радова пре наставка изградње. Програм додатних испитивања је израђен у складу са 
захтевима СРПС У.М1.048 – Бетон – накнадно утврђивање притисне чврстоће уграђеног бетона, док су 
обим и врста лабораторијских испитивања посебних својстава одређена на основу степена изграђености 
конструкције а у складу са класама изложености као и пројектним захтевима у Основном Главном 
пројекту. Програм радова саставни је део Елабората геомеханичких радова, Прилог 8 али и Књиге 2/1.3 
– Пројекат завршних радова на конструкцији – Мост на км 9+617.08 – Мост у трупу пута (Горњи 
Таванкутски пут). 

За објекте у завршној фази изградње прописан програм додатних испитивања има за циљ прибављање 
документације о квалитету уграђеног материјала за потребе техничког пријема, која би заменила 
недостатак градилишне документације. Пројектант није разматрао могућност да су Надзорни орган 
и Инвеститор дозволили изградњу објекта до завршне фаза а да у току изградње нису имали увид 
у документацију која доказује квалитет уграђених материјала и квалитет изведених радова. 
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Дакле, претпоставка Пројектанта је да су радови изведени у складу са прописаним техничким условима 
обзиром да су објекти у завршној фази изградње. 

Пре свега потребно је извести припремне радове за наставак радова који подразумевају демонтажу 
камених ивичњака, малтера испод њих и хидроизолације, рушење армирано бетонских рубних венаца, 
сечење вишка арматуре, скидање заостале оплате, прање средњих наглавних греда и стубова од блата и 
бушење рупа на бочним странама коловозне плоче ради постављања анкера. 

Радови који су потребни за завршетак објекта су радови на изради хидроизолације, асфалтирању, изради 
дилатација, постављању ограда, изради шљунчаног клина. 

13.6Мост на км 10+140.36 – Мост у трупу пута (пруга Суботица - Сомбор)  

Као што је већ раније у тексту речено, радови на предметном објекту су у завршној фази и биће настављени 
према решењу из Главног пројекта Аутопута Е75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз ‘’Келебија’’ – 
петља ‘’Суботица – југ’’, од km 1+320 до km 23+619 , "Центар за путеве Војводине" а.д.,  Нови Сад, Књига 6 – 
Пројекат путних објеката, Свеска 4 – Мост на km 10+140.36 – Мост у трупут пут (пруга Суботица – Сомбор) 

Обзиром да је у Основном Главном пројекту предвиђена изградња два моста у трупу пута, за леву и десну 
траку будућег аутоута, важно је напоменути да је у првој фази изградње изводен само један објекат и то 
онај у левој траци будућег  аутопута. 

Завршни радови на предметном објекту у трупу пута у левој траци будућег аутопута, у Пројекту за 
извођење су у потпуности преузети из Основног Главног пројекта! 

У наставку, дат је опис изведеног објекта у трупу пута у левој траци будућег аутопута. 

У склопу преласка трасе аутупута Е-75, деоница гранични прелаз „Келебија“ – петља „Суботица – Југ“ 
(Y- крак) преко железничке пруге Сомбор – Суботица, на km 10+140.36, изведен је мост за друмски и 
пешачки саобраћај. Мост премошћује пругу са три распона L = 15 + 25 + 15m, тако да је укупна дужина 
објеката 55.0m. Угао укрштања објеката са пругом је α=85°. 

Објекат је конципиран као монтажно - монолитна преднапрегнута и армирано бетонска интегрална 
конструкција. Крајни ослонац представљају два шипа пречника Ø150cm који су „зглобно“ повезани са 
армиранобетонском гредом, која је интегрално повезана са главном носивом конструкцијом. Средњи 
ослонац се састоји од два шипа пречника Ø150cm које на врху повезује армиранобетонски јастук круто 
повезан са два стуба пречника Ø100cm који се настављају на шипове, а у горњем делу су круто повезани 
са лежишном гредом. 

Шипови крајних ослонаца и средњег стуба су еластично уклештени у темељно тло. 

Траса пута у подручју моста је у основи у правцу. Нивелета је у конвексној кривини са радиусом 
R=17000m. Почетак објекта је у km 10+119, а крај је у km 10+174, гледано у пресеку осовине стубова и 
осовине саобраћајнице. Попречни пад коловоза је константан и износи 2.5%, колики је и попречни пад 
пешачких стаза према коловозу. 

Карактеристични попречни пресек објекта 

 Пешачка стаза са ивичним венцем и ЧСО =2.00m 
 Саобраћајна трака =3.75m 
 Саобраћајна трака =3.75m 
 Ивична трака =0.2m 
 Зауставна трака =2.5m 
 Пешачка стаза са рубним венцем и ЧСО =1.50m 
Укупна ширина =14.20m 
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Опис изведене конструкције 

Доња конструкција моста састоји се из два крајња ослонца и два средња ослонца. Сви ослонци су 
дубоко фундирани на шиповима пречника Ø150cm. 

Крајни ослонци представљају два шипа пречника Ø150cm, који су на врху повезани армиранобетонском 
гредом. На бочним странама греде обешена су конзолна крила. 

Средњи ослонац чини пар шипова пречника Ø150cm, који су на врху повезани са наглавном гредом, на 
коју се надовезује пар стубова као продужетак шипова пречника Ø100cm, који су круто везани са 
лежишном гредом. Шипови су еластично уклештени у темељно тло и темељну наглавну греду „јастук“. 

Главна носива распонска конструкција конципирана је као интегрална преднапрегнута и армирано 
бетонска конструкција састављена од монтажних носача, која са попречним носачем и лежишним 
гредама на крајним ослонцима, са попречним носачем над средњим ослонцима, и коловозном плочом, 
чини целовит носиви систем. Распони износе L = 15 + 25 + 15 m. 

Попречни нагиб коловозне плоче је 2.5% и ломи се на месту одводњавања где прелази у супротан нагиб 
од 2.5%. Хидроизолација је саставни део бетонске коловозне плоче. 

Главни преднапрегнути носачи конструкције бетонирају се бетоном МБ50 и армирају ребрастом 
арматуром РА 400/500-2. Главни армиранобетонски носачи су од бетона МБ 40, а коловозна плоча МБ 
35, као и попречни носачи. Квалитет каблова за претходно напрезање је фпа/фпy = 1680/1860 MPa. Доња 
релаксација мора бити мања од 2 % при σроп = 0.7 fpk за 1000 сати. 

Попречни нагиб пешачке стазе износи 2.5% ка коловозу. У састав пешачких стаза улази и ивични венац. 

Лоше стање изведене хидроизолације моста, потребно је поново је извести. Из истог разлога предивђено 
је уклањање пешачких стаза са рубним венцима, ивичњака и малтера испод ивичњака. 

Завршни радови на објекту 

Предметним ПЗИ предвиђени су завршни радови ради компетирања изградње овог моста.  

Имајући у виду актуелну ситуацију односно недостатак градилишне документације, Пројектант је 
израдио програм за извођење додатних испитивања мостова и конструкција који ће бити обавеза 
будућег Извођача радова пре наставка изградње. Програм додатних испитивања је израђен у складу са 
захтевима СРПС У.М1.048 – Бетон – накнадно утврђивање притисне чврстоће уграђеног бетона, док су 
обим и врста лабораторијских испитивања посебних својстава одређена на основу степена изграђености 
конструкције а у складу са класама изложености као и пројектним захтевима у Основном Главном 
пројекту. Програм радова саставни је део Елабората геомеханичких радова, Прилог 8 али и Књиге 2/1.4 
– Пројекат завршних радова на конструкцији – Мост на км 10+140.36 – Мост у трупу пута (пурга 
Суботица - Сомбор). 

За објекте у завршној фази изградње прописан програм додатних испитивања има за циљ прибављање 
документације о квалитету уграђеног материјала за потребе техничког пријема, која би заменила 
недостатак градилишне документације. Пројектант није разматрао могућност да су Надзорни орган 
и Инвеститор дозволили изградњу објекта до завршне фаза а да у току изградње нису имали увид 
у документацију која доказује квалитет уграђених материјала и квалитет изведених радова. 
Дакле, претпоставка Пројектанта је да су радови изведени у складу са прописаним техничким условима 
обзиром да су објекти у завршној фази изградње. 

Предметним ПЗИ предвиђени су завршни радови ради компетирања изградње овог моста.  

Пре свега потребно је извести припремне радове за наставак радова који подразумевају демонтажу 
камених ивичњака, малтера испод њих и хидроизолације, рушење армирано бетонских рубних венаца, 
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сечење вишка арматуре, скидање заостале оплате, прање средњих наглавних греда и стубова од блата и 
бушење рупа на бочним странама коловозне плоче ради постављања анкера. 

Радови који су потребни за завршетак објекта су радови на изради хидроизолације, асфалтирању, изради 
дилатација, постављању ограда, изради шљунчаног клина. 

10. ПРОЈЕКАТ КОЛОВОЗНЕ КОНСТРУКЦИЈЕ 

Пројектна решења коловозне конструкције леве траке су дефинисана у Основном Главном пројекту а преузета и 
прилагођена фазној изградњи у Допуни Главног пројекта а према утицајним факторима којима је обезбеђена 
трајност коловозне конструкције за саобраћајно оптерећење ЕСО20=5.7x106 стандардних осовина од 80kN за 
пројектни период од 20 година. 

Коловозна конструкција возне и претицајне траке 

     

  d=6.0 cm  асфалт бетон АБ 16с са битуменом БИТ 50/70 

  d=6.0 cm 
битуменизирани носећи слој БНС 22сА са битуменом БИТ 

50/70 

  d=6.0 cm 
битуменизирани носећи слој БНС 22сА са битуменом БИТ 

50/70 

  d=30.0 cm  дробљени камени агрегат 0/31.5mm 

завршни слој 

насипа 
d= 40.0 cm  Слој постељице од песка 

насип    Материјал за насип дефинисан техничким условима 

     

 

Напомена: Горе наведена коловозна конструкција, дефинисана Основним Главним пројектом за 
возну и претицајну траку аутопута на коридору 10, коришћена је на укупној ширини предметне 
саобраћајнице, 10.70м, (осим на деоницама уливних и изливних трака са / на одмориште које остају 
као трајно решење и након комплетирања пуног профила аутопута) сходно захтеву да се 
предметном пројектном документацијом решење коловозне конструкције прилагоди фазном 
решењу у функцији одвијања саобраћаја до комплетирања будућег путног аутопутског профила. 
Овакво решење је усвојено на основу искустава фазног извођења деонице аутопута Е-75, деоница: 
Хоргош – Нови Сад, којој предметна саобраћајница и припада. На овакво решење коловозне 
конструкције постоји писана сагласност инвеститора која је саставни део ове књиге. 
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 Коловозна конструкција на државнм путу IБ реда бр. 12 (М‐17.1) 

     

  d=6.0 cm  асфалт бетон АБ 16с са битуменом БИТ 50/70 

  d=8.0 cm 
битуменизирани носећи слој БНС 22сА са битуменом БИТ 

50/70 

  d=30.0 cm  дробљени камени агрегат 0/31.5mm 

завршни слој 

насипа 
d= 40.0 cm  Слој постељице од песка 

     

 

Коловозна конструкција на Миљкутском путу 

   

 d=6.0 cm  асфалт бетон АБ 16с  

 d=6.0 cm  битуменизирани носећи слој БНС 22сА  

 d=30.0 cm  дробљени камени агрегат 0/31.5mm 

завршни слој 

насипа 
d= 40.0 cm  Слој постељице од песка 

   

 

Коловозна конструкција на објектима 

Асфалт бетон АБ 16с 6.0 цм 
Асфалт бетон АБ 8 3.0 цм 
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Хидроизолација 1.0 цм 
 

11. ПРОЈЕКАТ САОБРАЋАЈНО-ТЕХНИЧКЕ ОПРЕМЕ 

Пројекат је урађен на основу пројектног задатка и претходне техничке документације. Предметна деоница – 
СЕКТОР 1 почиње од релативне стационаже 1+328.85 и простире се до релативне стационаже km 12+903.08 Y 
крака. На предметном сектору пројектована је кружна четворокрака раскрсница која представља саобраћајни чвор 
референтног система 1102 Суботица (Сомбор). Укрштај државних путева IБ реда број 11, 12 и општинског пута 
чини чвор 1102. 

На стационажи km 3+808.41 простире се Миљкутски пут изнад предметне деонице. Целокупна саобраћајна 
сигнализација и опрема за прелаз Миљкуцког пута преко Сектора 1 преузима се у целости из Главног пројекта 
аутопута Е-75 на Коридору 10 деоница: гранични прелаз „Келебија“ – петља „Суботица-југ“, број 1488 из јуна 
2010.године који је урађен од стране АД „Центар за путеве Војводине“ (даље: ОГП). На мосту где Миљкутски пут 
прелази преко Сектора 1 дефинисан је систем за задржавање возила ЈДОО (H1-W4 која се анкерише). Заштитна 
ограда за возила испред и иза објекта преузима се из ОГП.  

Саобраћајна сигнализација и опрема пројектована је тако да се узима у обзир чињеница да се почетак предметне 
деонице налази на крају Сектора 0, а да се крај предметне деонице налази на почетку Сектора 2, и да је 
сигнализација пројектована тако да се усагласи са пројектованом сигнализацијом на почетку/крају Сектора 1 (за 
сваки смер). Такође, извршено је уклапање новопројектоване сигнализације на општинском путу-краку кружне 
раскрснице који води према Суботици (стара траса државног пута IБ реда број 11) и државном путу IБ реда број 
12-краку према Сомбору и Бајмоку са Главним пројектом саобраћајне сигнализације државног пута 11 из 
2015.године који је израдио ГМП ГРАМОНТ-НС из Новог Сада. 

Саобраћајна сигнализација је приказана у графичком облику на прегледним ситуационим плановима саобраћајне 
сигнализације и опреме у размери 1:1000 и 1:500. 

Управљач пута је дужан да заштитни појас поред јавног пута одржава на адекватан начин, у складу са Законом о 
јавним путевима и да висина растиња у зони хоризонталних кривина на заштитном појасу не буде виша од 0.50 m. 

Примењена решења испуњавају савремене захтеве у погледу активне и пасивне безбедности саобраћаја, и 
обезбеђују корисницима пута високи ниво услуге. Пројектоване ознаке на путу и вертикална саобраћајна 
сигнализација и опрема пута је у потпуности усклађена са српским стандардима, законским прописима (Закон о 
безбедности саобраћаја на путевима, Сл.гласник РС бр.41/2009, 53/2010, 101/2011, 32/2013-УС, 55/2014 и 96-2015-
др.закон), Правилником о саобраћајној сигнализацији ("Службени гласник РС, бр. 134/2014). 

Положај елемената сигнализације и опреме одређен је стационажом која је уписана поред њих, а дате су и 
димензије саобраћајних знакова, класа материјала за израду саобраћајне сигнализације, као и висине носача 
саобраћајних знакова. Такође, у погодној размери су дати и поједини детаљи. 

За све елементе сигнализације и опреме, чији су изглед и мере тачно дефинисани српским стандардима или 
Правилником о саобраћајној сигнализацији, није овим пројектом предвиђен детаљни цртеж, а они у ситуацијама 
носе ознаке из Правилника. 

15.1Саобраћајни знакови 

Стандардни саобраћајни знакови 

Саобраћајна сигнализација пројектована је у складу са Правилником о саобраћајној сигнализацији ("Службени 
гласник РС, бр. 134/2014.г.) и српским стандардима о саобраћајним знаковима на путевима (СРПС З.С2. 301 до 
309).  

Пројектом су предвиђене следеће величине знакова: 
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 Знакови опасности: 
 Троугаони дужина странице 120 cm. 

 Знакови изричитих наредби: 
 Троугаони дужина странице 120 cm, 
 Троугаони дужина странице 90 cm, 
 круг пречникаØ60 cm. 

 Знакови обавештења: 
 Круг пречника Ø60 cm, 
 Квадратни 90x90 cm, 
 Правоугаони: 90 x135 cm, 30x100 cm, 45x40 cm и 45x35 cm. 

 Знакови обавештења за вођење саобраћаја: 
 Правоугаони: 450x310 cm, 530x330 cm и 490x280 cm. 

 Допунске табле: 
 Правоугаони: 120x30 cm. 

Саобраћајним знаком изричитих наредби II-30 “Ограничење брзине” дефинисано је да се учесници у саобраћају 
не смеју кретати брзином већом од означене на знаку. 

Раскрсница односно место укрштања, у нашем случају два путна правца представља потенцијално опасно место 
на путу на којем може доћи до настанка саобраћајних незгода. Режим брзина непосредно испред раскрснице 
пројектован је тако да се брзина кретања на траси постепено смањује за вредност која износи 20km/h. У нашем 
случају рачунска брзина Vr=100km/h се смањује на удаљености ~300m испред раскрснице саобраћајним знаком 
II-30(80km/h) затим знаком II-30(60km/h) и непосредно испред кружне раскрснице на вредност 30km/h 
саобраћајним знаком II-30(30km/h). На основу грађевинском решења кружна раскрсница је пројектована са 
дијаметром који износи D=60m и две уливне саобраћајне траке, тако да брзина кретања возила у кружном току 
износи Vk=36km/h. Из тог разлога је пројектант на уливу у кружну раскрсницу ограничио брзину кретања знаком 
II-30(30km/h). 

Знаковима изричитих наредби II-28 “Забрана претицања свих возила на моторни погон, осим мотоцикла без 
приколице” и уздужним ознакама на коловозу дефинисан је начин забране претицања. 

Знаковима обавештења III-12 “Престанак забране претицања свих возила на моторни погон, осим мотоцикла без 
приколице” и уздужним ознакама на коловозу учесницима у саобраћају јасно се даје информација о престанку 
важења забрана дефинисаних знаковима изричитих наредби. 

Табла за означавање врха разделног острва (III-84) као елемент активне безбедности у зони раздвајања смерова на 
површинској кружној раскрсници постављају се ради бољег уочавања зоне раздвајања саобраћајних токова. На 
усмеравајућим таблама су постављени саобраћајни знакови који усмеравају возаче на страну са које је обавезан 
обилазак острва II-45. 

Табла за означавање врха разделног острва (III-84) има облик правоугаоника са наизменично поређаним 
хоризонталним тракама црне и жуте боје. Димензије табле за означавање врха разделног острва су 300 x 1000 mm.  

Километарске ознаке 

Пројектоване су у складу са Српским стандардом (СРПС З.С2.320) на државном путу на сваком целом километру 
према стационажи референтног система. Километража пута III-98 има основу беле боје, а ознака km и број целог 
километра је црне боје. Величина табле је 450x400 mm, што је условљено брзином кретања дуж предметног пута. 

Број пута на знаку III-99 има основу плаве боје, а број пута је беле боје. Број деонице пута и километража III-99 
има основу беле боје, а ознака km и број целог километра је црне боје. Величина табле је 450x350 mm. 

Километраске ознаке се постављају са десне стране пута у смеру раста стационаже. 

Знакови обавештења за вођење саобраћаја 
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Систем вођења саобраћаја пројектован је према систему који је израдио "С пројект" д.о.о. Београд. У договору са 
Инвеститором и „С пројект“-ом пројектован је систем вођења саобраћаја на кружној раскрсници. У предметном 
Сектору 1 приказани су знакови III-202 (кружна раскрсница). Знакови за вођење саобраћаја на прилазу и у 
кружној раскрсници предвиђени су за недвосмислено и благовремено упућивање корисника ка жељеној 
дестинацији. Пројектно решење предвиђа следеће степене обавештење (који су обрађени у Сектору 1): 

I степен: претходно обавештење (знак III-202), 

II степен: обавештење о престројавању (знак III-203.99), 

III степен: обавештење о скретању (знак III-205). 

Знакови за вођење саобраћаја пројектовани су у складу са Правилником о саобраћајној сигнализацији ("Службени 
гласник РС, бр. 134/2014.г.), Уредбе о категоризацији државних путева ("Службени гласник РС", број 105/2013, 
119/2013 и 93/2015) и српским стандардима за знакове обавештења за вођење саобраћаја у зони раскрснице 
(СРПС З.С2.314, 317 и 317-1), као и са Законом о службеној употреби језика и писма ("Службени гласник РС", бр. 
45/91, 53/93,67/93, 48/94, 101/2005.г.) и броја пута (СРПС З.С2.319). 

Знак за вођење саобраћаја III-203.99 “Престројавање возила” пројектован је на основу сагласности и договора са 
Инвеститором. Знак је пројектован на основу Приручника за пројектовање путева у Републици Србији, 
5.Функционални елементи и површине путева, 5.3 Кружне раскрснице, Београд, 2012.год. 

Приликом пројектовања табли примењен је систем вођења саобраћаја по смеру кретања са називима одредишта, 
ознакама и бројевима путева. Боја основе знакова је везана за категоризацију путева. 

У складу са Законом о службеној употреби језика и писма Републике Србије, на свим знаковима је предвиђена 
употреба двојезичног писма, односно ћириличног (горњи ред исписа) и латиничног (доњи ред исписа) писма, 
чириличним писмом СРПС У.С4.203 (први ред исписа) и латиничним писмом нормалне ширине СРПС У.С4.201 
(други ред исписа). 

На знаковима за вођење саобраћаја III-202 „кружна раскрсница” који се постављају ван насеља на банкини поред 
коловоза висина слова је условљена брзином кретања (80km/h) i износи 175 mm. На знаковима III-205 „стреласти 
путоказ” постављених на резделном острву висина слова износи 175 mm. Испис бројева државних путева је 
висине 140 mm. 

Знак III-202 (К-1102) обрађен је и обрачунат у Сектору 2. 

Знакови за вођење саобраћаја чија површина знака прелази 5m2 постављају се на решеткасте носаче, тако да 
њихова раван одступа за 3 до 5º у поље од нормалне на осу пута. Знакови вођења саобраћаја испоручују се заједно 
са одговарајућим носачима, које пројектује произвођач знака. На основу димензија знакова обавештења за вођење 
саобраћаја III-202 „Кружна раскрсница“ из овог пројекта, произвођачи вертикалне сигнализације су дужни да 
ураде статички прорачун саобраћајних знакова, вертикалних стубова носача и везни материјал за качење исте, на 
основу поруџбенице коју доставља извођач радова. 

Пројектовани саобраћајни знакови на предметној деоници израђују се од ретрорефлектујућих материјала класе 3 
(мотопут), док на делу трасе који представља државни пут IБ реда број 12 и општински пут знакови су класе 2. У 
погледу изгледа, садржаја и облика, знакови морају да одговарају серији СРПС стандарда који се односе на 
предметну област, а у погледу техничких услова морају да буду изведени у складу са захтевима стандарда СРПС 
З.С2.300. 

Знакови се постављају тако да њихова раван одступа од хоризонтале за 3 до 5º у поље од нормале на осу пута. 

У цену стандардног саобраћајног знака укључена је и испорука и допрема до места постављања, сви елементи за 
причвршћивање за носач, монтажа знака на уграђени носач, као и контрола квалитета према СРПС З.С2.300. 

Носачи саобраћајних знакова 
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Стубови носачи саобраћајних знакова израђују се од челичне вучене цеви једноличног пресека и дебљине. Са 
горње стране цеви носача морају бити затворене како би се спречили штетни атмосферски утицаји. Стубови се 
постављају на бетонске темеље (префабриковане или изливене на лицу места) минималне марке МБ 20. 
Једностубни цевни носачи треба да буду обезбеђени од окретања пречкама у темељу. 

У цену носача у укључена је испорука и довоз на место уградње, припрема терена и израде темеља, постављање и 
нивелирање, цена прибора за везе између елемената носача, као и контрола квалитета употребљених материјала. 

Решеткастки носачи предвиђени су за знакове обавештења за вођење саобраћаја (III-202 „кружна раскрсница”). У 
табели 1 дат је предлог дужине решеткастих носача како би се утврдила цена носача која је унета у предрачун. 
Дужине решеткастих носача дате су на основу положаја знака у попречном профилу. У скласу са Правилника о 
саобраћајној сигнализацији, обавеза произвођача је да изврше статички прорачун саобраћајног знака на основу 
димензија утврђених пројектним решењем и на основу статичког прорачуна димензионишу темељне бетонске 
стопе, вертикалне стубове носаче (једноструке 2'' челичне цеви, двоструки, троструки, четвороструки решеткасти 
носачи од 2'' челичне цеви) и везни материјал за качење на исте.  

Табела 1. Предлог дужине решеткастих носача 

Стационажа знака 
Димензија 
знака 

Решетка  

km А× Б (cm) 
Број 

стубова 
(kom) 

Дужина стубова 
(m) 

Тип 

12+515 450 × 310 4 

Ln1=5.8 
Ln2=6.3 
Ln3=6.5 
Ln4=6.0 

60 – 30 - 2  

0-105 Осовина М-17.1 530 × 330 4 

Ln1=5.6 
Ln2=5.6 
Ln3=5.5 
Ln4=5.4 

60 – 50 - 1  

0+385 Осовина М-17.1 490 × 280 4 

Ln1=5.3 
Ln2=5.5 
Ln3=5.7 
Ln4=5.9 

60 – 30 - 2  

 

15.2Ознаке на путу 

Ознаке на путу у погледу техничких услова морају да задовоље захтеве дефинисане Правилником о саобраћајној 
сигнализацији и СРПС стандарда који се односе на предметну област. Ознакама на путу дефинисано је 
коришћење појединих саобраћајних површина. 

Примењене су ознаке на путу из следећих СРПС стандарда: 

 СРПС У.С4.222, СРПС У.С4.223 и СРПС У.С4.224 – Уздужне ознаке 
 СРПС У.С4.225 – Попречне ознаке 
 СРПС У.С4.229 и СРПС У.С4.230 – Остале ознаке 

Уздужне ознаке 

На предметном Сектору 1 и кружној раскрсници предвиђене су следеће ознаке на коловозу беле боје: 

 неиспрекидана линија ширине 20cm, 
 неиспрекидана линија ширине 15cm, 
 неиспрекидана ивична линија ширине 20cm, 
 неиспрекидана ивична линија ширине 15cm, 
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 обична испрекидана линија ширине 20cm, растера 6 m + 12 m, 
 дужина пуног поља 6m (тип “Ц”) 

 испрекидана линија упозорења ширине 20cm, растера 12 m + 6m,  
 дужина пуног поља 12m (тип “Ц”); 

 удвојена комбинована линија (тип “Ц”) која се састоји из неиспрекидане линије 
 ширине 20cm и обичне ипрекидане линије растера 6 m + 12 m; 

 удвојена комбинована линија (тип “Б”) која се састоји из неиспрекидане линије 
 ширине 15cm и обичне ипрекидане линије растера 5 m + 10 m; 

 кратка испрекидана линија ширине 15cm, растера 1m + 1m,  
 дужина пуног поља 1m (тип “А”); 

 кратка испрекидана линија ширине 20cm, растера 3 m + 3 m, 
 дужина пуног поља 3m (тип “Б”). 

 

Ознаке на путу се изводе белом бојом. Ширина разделних и ивичних линија на Сектору 1 износи 20cm, док на 
општинском и државном путу IБ реда број 12 износи 15cm. 

На Сектору 1 примењена је обична испрекидана линија-Тип Ц, дужина пуног дела обичне испрекидане линије 
износи 6.0m. На предметној деоници примењена је обична испрекидана линија чија је дужина празног поља 
једнака двострукој дужини пуног дела (6.0m+12.0m+6.0m). На предметној деоници где услови прегледности 
допуштају претицање само у једном смеру, тако да се користи саобраћајна трака намењена за кретање из 
супротног смера, примењена је разделна удвојена комбинована линија. Разделна удвојена комбинована линија 
састоји се из неиспрекидана и обичне испрекидане линије растера 6 m + 12 m. Растојање између паралелних 
уздужних удвојених линија износи 10cm. На предметној деоници пројектована је испрекидана линија упозорења-
Тип Ц која се користи за најављивање близине пуне (неиспрекидане) линије. Дужина пуног поља линије 
упозорења износи 12.0m док је дужина њеног празног поља 6.0 m (12.0m+6.0m+12.0m). Линија упозорења мора се 
поновити најмање 5 (пет) пута пре пуне (неиспрекидане) линије. 

Попречне ознаке 

На кружној раскрсници предвиђене су следеће попречне ознаке беле боје: 

 линије заустављања (испрекидане линије). 

Пројектно решење предвиђа да попречне ознаке буду од апликативних материјала. 

Линија заустављања изводи се као испрекидана линија V-1.2. Испрекидана линија заустављања у облику троугла 
димензије је h=70cm, растера 50+25cm. 

Остале ознаке  

На кружној раскрсници предвиђене су следеће остале ознаке беле боје: 

 стрелице за означавање смера кретања (држанви пут држанви пут IБ-11), 

 поља за усмеравања саобраћаја (потпуно прекривена поља и шрафирана поља). 

На основу сагласности и договора са Инвеститором пројетоване су стрелице за означавање смера кретања у 
кружној раскрсници. Стрелице за означавање смера кретања пројектоване су на основу Приручника за 
пројектовање путева у Републици Србији, 5.Функционални елементи и површине путева, 5.3 Кружне раскрснице, 
Београд, 2012.год. 
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За означавање смера кретања у зони кружне раскрснице ван насеља пројектоване су стрелице дужине 7.5m. У 
графичком делу пројекта приказан је детаљ обележавања стрелица у погодној размери. 

За каналисање и престројавање саобраћаја у зони површинске раскрснице пројектована су пуна (клинови) поља за 
усмеравање саобраћаја. 

Димензије, боје и ритам прекида ознака на путу дати су на цртежима у пројекту. 

Цене радова на извођењу ознака на путу обрачунавају се по метру квадратном офарбане површине. Цена обухвата 
размеравање на терену, чишћење, постављање и контролу квалитета употребљених материјала.  

Материјал, технологија извођења и остала својства боје прописани су стандардом СРПС З.С2.240. Материјали 
којима се изводе ознаке на путу морају бити отпорни на хабајуће дејство пнеуматика и атмосфералија, уз очување 
задовољавајућег коефицијента отпора клизању. Ознаке на путу се током експлоатације предметних површина 
морају одржавати у прописаном стању (обнављати и сл.). Извођење ознака на путу врши се машинским путем. 

15.3Саобраћајна опрема 

Светлосни маркери на коловозу 

Светлосни маркери су пројектовани на кружној раскрсници и предвиени су у кружном подеонику раскрснице 
ради маркатнијег означавања острва и означавање кретања возачима возилима. Постављају се на међурастојању 
од 1.5 m, што је приказано на ситуационом плану саобраћајне сигнализације и саобраћајно-техничке опреме у 
пројекту. Светлосни маркери су димензија 100x100x21mm или могу бити и по избору Инвеститора. За све 
уграђене елементе произвођач мора да поседује атест. 

У цену светлосног маркера укључена је испорука и допрема до места постављања, сви елементи за 
причвршћивање за коловоз и на тротоар, као и контролу квалитета, а обрачун се врши по комаду уграђеног 
светлосног маркера. 

Светлосне ознаке на путу 

Елементи саобраћајне опреме чине светлосне ознаке на путу - смерокази према стандарду СРПС З.С2.235. 

Удаљеност смероказа од ивице коловоза износи 0.50m, с једне стране правоугаоник црвене боје (са десне стране), 
постављен вертикално, а са друге стране правоугаоник беле боје (са леве бела ноћна ознака), постављен 
вертикално.  

Смерокази се постављају на међурастојању од 50 m, на деоницама у правцу, док се зонама кривина постављају у 
свему према СРПС З.С2.235. На 100 m од места отварања траке за скретање, растојање између смероказа износи 
25 m. 

У цену смероказа укључени су трошкови набавке и уградње. 

Системи за задржавање возила 

На мосту којим Миљкутски пута прелази преко Сектора 1 пројектом је дифинисано постављање заштитне ограде 
за возила тип ЈДОО (H1-W4 која се анкерише). Систем за задржавање возила који се поставља испред и иза 
објекта представља тип ЈДО (H1-W5) и у целости се преузима из ОГП. Миљкутски пут тренутно егзистира као 
земљани пут. 

На мосту преко Горњег Таванкутског пута и мосту преко железничке пруге поставља се заштитна ограда СРО 
(Super-Rail H2-W4) која се у целости преузима из ОГП. 

На стационажи km 6+286.00 пројектован је мост преко железничке пруге Суботица-Баја. На том мосту 
пројекована је ограда СРОО (Super-Rail H2-W4) док је на банкини испред и иза моста пројектован систем за 
задржавање возила СРО (Super-Rail H2-W4). Дужина ограде СРО испред и иза места опасности износи 60m на 
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које се надовезује прелазна конструкција тип FLEXTRA чија дужина износи 12m, затим једнострана дистантна 
ограда ЈДО (H1-W5 на банкини). 

У зони знакова обавештења за вођење саобраћаја III-202 „Кружна раскрсница“ који се налазе на општинском путу 
који води према Суботици (стара траса пута IБ реда број 11) и државном путу IБ реда број 12 пројектована је 
једнострана заштитна дистантна ограда ЈДО (H1-W5 на банкини) у дужини 30m испред и иза знака. 

Пластична ограда тип “New Jersey” пројектована је на стационажи km 8+256 до km 8+292 и од km 8+497.00 до km 
8+532.00 у зони неизграђеног одморишта. Пластична ограда се пуни песком. 

Систем за задржавање возила пројетован је према стандарду СРПС ЕН 1317 - 1 до 5 са светлоодбојним 
елементима. 

Коси завршни елементи заштитне ограде дужине 12 m изводе се спуштањем и укопавањем паралелно са ивицом 
коловоза. 

Извођач ће пре уграђивања заштитне ограде доказати њен квалитет атестом, који ће предочити надзорном органу. 

Цена заштитне ограде обрачунава се по дужном метру постављене ограде, док се завршни елементи обрачунавају 
по комаду. 

Пројектант наглашава да се цене које су употребљене приликом израде предрачуна радова не морају слагати са 
ценама потенцијалног извођача. 

Предмером, предрачуном и спецификацијом обухваћена је саобраћајна сигнализација и опрема приказана на 
ситуацији. 

Саобраћајна сигнализација и опрема поставља се према Техничким условима који су дати у Главном пројекту 
Аутопута E-75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз „Келебија“ – петља „Суботица југ“, од km 1+320 до 
km 23+619, „Центар за путеве Војводине“ а.д. Нови Сад. 

12. ПРОЈЕКАТ ПРИВРЕМЕНЕ САОБРАЋАЈНЕ СИГНАЛИЗАЦИЈЕ И ОПРЕМЕ ЗА 
ВРЕМЕ ИЗВОЂЕЊА ГРАЂЕВИНСКИХ РАДОВА 

У време извођења радова на уређењу предметне деонице СЕКТОР 1 од km 1+328.85 до km 12+903.08, на 
државном путу I Б реда број 11, поставља се саобраћајна сигнализација којом се возачи обавештавају о 
приближавању месту на коме се изводе радови, те обавезују на вожњу уз повећан опрез и лимитирану брзину. 
Предметна деоница се састоји из траса и кружне раскрснице која представља саобраћајни чвор референтног 
система 1102 Суботица (Сомбор). Чвор реф.система 1102 представља укрштај државног пута I Б реда број 11 и 12 
као и општинског пута (крак према Суботици). У време извођења радова омогућено је одвијање саобраћаја 
државним путем 12 и општинским путем семафорском сигнализацијом, док је траса пута I Б реда број 11 потпуно 
затворена за саобраћај. 

Учесницима у саобраћају информација о делимичном или потпуном затварању саобраћаја преноси се запрекама 
коју су постављене са чеоне стране предметне деонице и саобраћајним знаком II-3 „Забрана саобраћаја у оба 
смера“. Допунском таблом IV-5 „Осим за возила градилишта“ која се поставља испод саобраћајног знака II-3 
јасно је дефинисано која се возила могу налазити и кретати на градилишту. 

Грађевински радови, у зависности од технологије извођења, предвиђени су у две фазе: ФАЗА 1 (означено 
црвеном шрафуром на цртежу бр. 1.7.1.1 и 1.7.1.2) и ФАЗА 2 (означено плавом шрафуром на цртежу бр. 1.7.1.3 и 
1.7.1.4). 

У току извођења грађевинских радова на предметном сектору, одвијање саобраћаја на државном путу I Б реда 
број 12 и општинском путу регулисан је системом наизменичног пропуштања возила уз примену уређаја за 
давање светлосних сигнала (градилишни преносни семафор) са округлим тробојним светлима. 
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16.1Саобраћајни знакови 

Саобраћајна сигнализација пројектована је у складу са Правилником о саобраћајној сигнализацији ("Службени 
гласник РС, бр. 134/2014.г.) и српским стандардима о саобраћајним знаковима на путевима (СРПС З.С2. 301 до 
309).  

Пројектом су предвиђене следеће величине знакова: 

 Знакови опасности: 
 Троугласти странице A=90 cm, 

 Знакови изричитих наредби: 
 Округли пречника Ø60 cm, 

 Знакови обавештења: 
 Квадратни: 60x60 cm, 
 Округли пречника Ø60 cm, 

 Допунске табле: 
 Правоугаони: 90x25 cm и 60x25 cm. 

Сви саобраћајни знакови се израђују на жутој подлози, осим саобраћајног знака II-45 „Обавезно обилажење с 
десне стране“, II-45.1 „Обавезно обилажење с леве стране“, III-9.7 „Слепи пут“ и допунске табле IV-5 „Осим за 
возила градилишта“ када се поставља испод знака II-43, се израђују на плавој подлози. 

Лице саобраћајног знака израђује се од фолије ретрорефлексије класе 2.  

У цену стандардног саобраћајног знака укључена је и испорука и допрема до места постављања, сви елементи за 
причвршћивање за носач, монтажа знака на уграђени носач, као и контрола квалитета према СРПС З.С2.300. 

Носачи саобраћајних знакова 

Стубови носачи саобраћајних знакова израђују се од челичне вучене цеви једноличног пресека и дебљине. Са 
горње стране цеви носача морају бити затворене како би се спречили штетни атмосферски утицаји. Стубови се 
постављају на преносна постоља. Једностубни цевни носачи треба да буду обезбеђени од окретања. Преносно 
постоље је димензија 80x40 cm. 

У цену носача у укључена је испорука и довоз на место уградње, постављање и цена прибора за везе између 
елемената носача, као и контрола квалитета употребљених материјала. 

Саобраћајни знакови и носачи се израђују према Техничким условима који су дати у Главном пројекту Аутопута 
E-75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз „Келебија“ – петља „Суботица југ“, од km 1+320 до km 23+619, 
„Центар за путеве Војводине“ а.д. Нови Сад. 

16.2Ознаке на путу 

Ознаке на коловозу у погледу техничких услова морају да задовоље захтеве дефинисане Правилником о 
саобраћајној сигнализацији и СРПС стандарда који се односе на предметну област.  

Ознакама на путу дефинисано је коришћење појединих саобраћајних површина. 

Примењене су ознаке на путу из следећих СРПС стандарда: 

 СРПС У.С4.222, СРПС У.С4.223 и У.С4.224 – Уздужне ознаке 
 СРПС У.С.225 – Попречне ознаке 

Ознаке на путу се изводе жутом бојом од апликативних материјала. Ширина разделних линије износи 15 cm. 

Линија заустављања изводи се као неиспрекидана линија V-1. Ширина неспрекидане линије заустављања износи 
50 cm. 

За привремене ознаке на путу у време извођења грађевинских радова на путу применити апликативни или други 
материјал са привременом трајношћу, у виду траке жуте боје, које је могуће једноставно уклонити након 
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извршених радова и стављања саобраћајнице у функцију. Након уклањања ових ознака на путу не смеју да остану 
трагови привремене сигнализације. 

16.3Саобраћајна опрема 

Од опрема за обележавње препрека на путу и места на коме се изводе радови на путу, користи се: 

 Хоризонталне запреке: 
 Једноструке (VII-2), 

 Вертикалне запреке: 
 Једностране десне (VII-3.1), 
 Једностране леве (VII-3.2), 
 Двостране лева/десна (VII-3.2/VII-3.1) 
 Двостране десна/десна (VII-3.1/VII-3.1) 

 Светло упозорења СУ-1, СУ-2, СУ-3 и СУ-4,, 
 Градилишни преносни семафор, 
 Универзално (преносно) постоље. 

Пројектом је утврђена примена семафора са светлима постављеним по вертикалној оси, једно испод другог, и то: 

 Црвено горе, 
 Жуто у средини, 
 Зелено доле. 

Подаци саобраћајног оптерећења на државном путу I Б реда број 12, деоница Суботица (Сомбор)-Бајмок, 
преузети су на основу података из "Бројања саобраћаја на путевима Републике Србије" за 2016. годину ЈП 
“Путеви Србије”. Саобраћајни токови на овој деоници имају следеће особености: 

 просечан годишњи дневни саобраћај: ПЗИС= 4030 воз/дан 
 меродавно саобраћајно оптерећење qм=403 воз/час 
 учешће теретних возила и аутобуса у саобраћајном току ТА=10% 
 број саобраћајних трака на прилазу: 1 
 фактор вршног оптерећења ФВЧ=0,90 

Нови режим саобраћаја се заснива на наизменичном пропуштању саобараћаја помоћу уређаја за давање 
светлосних сигнала (семафора). За овај тип радилишта је на основу предвиђене технологије извођења радова и 
параметара саобраћајног тока, одређена дужина градилишта од 300 m ФАЗА 1 где је брзина кретања возила 
ограничена на 40 km/h. Дужина градилишта у ФАЗА 2 износи 300 m брзина кретања возила ограничена на 30 
km/h. 

Управљање радом семафора за наизменично пропуштање саобраћаја у зони радова на путу врши се аутоматски 
или мануелно (ручно) посредством управљачког уређаја. 

Аутоматско управљање радом семафора одвија се по програму (плану темпирања), уграђеном у управљачки 
уређај, а на основу прорачуна пропусне моћи (капацитета) пута.  

Дужина циклуса у оквиру програма (плана темпирања) у зависности од:  

 q1 + q2 - броја возила на сат (возила/h) у оба смера кретања, 
 L  - дужине градилишта (m) и 
 Vr - брзине кретања возила у зони градилишта (km/h) утврђене постављеним саобраћајним знацима. 

Дужина трајања циклуса састоји се из збира зеленог светла, црвеног светла и заштитних времена. 

Потребе у пропусној моћи (капацитету) деонице при наизменичном пропуштању саобраћаја помоћу светлосних 
саобраћајних знакова (семафора) су задовољене ако је укупно саобраћајно оптерећење деонице (оба смера 
заједно) једнако или мање од утврђене пропусне моћи (капацитета) у току свих часова просечног радног дана у 
време обављања радова. 
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Фиксна времена унутар циклуса: 

 Црвено - жуто (истовремено упаљено црвено и жуто светло) = 2 sec 
 Жуто светло = 3 sec 

Заштитно време за возила између две фазе (два наизменична кретања возила у супротним смеровима) представља 
време од тренутка гашења жутог светла фазе која истиче до тренутка паљења зеленог светла фазе која почиње. У 
току заштитног времена, возила фазе која истиче могу напустити подручје сужења и тиме омогућити возилима из 
супротног смера да започну кретање.  

Заштитна времена се утврђују у зависности од дужине градилишта (m) и брзине кретања возила (km/h) у подручју 
сужења, утврђене постављеним саобраћајним знаковима. 

У табели 1 и 2 дате су вредности заштитних времена, за различите дужине градилишта, за брзину кретања од 30 
km/h, односно 40 km/h. 

Табела 1: Заштитно време у зависности од дужине градилишта (брзина возила V=30 km/h)  

Дужина градилишта (m) Заштитно време (sec) 

100 12 

200 24 

300 36 

400 48 

500 60 

600 72 

 

Табела 2: Заштитно време у зависности од дужине градилишта (брзина возила V=40 km/h) 

Дужина градилишта (m) Заштитно време (sec) 

100 9 

200 18 

300 27 

400 36 

500 45 

600 54 

 

Прорачун фаза и укупне дужине циклуса за V = 30 km/h = 8,33 m/sec, учешће теретних возила и аутобуса у 
саобраћајном току од 30%, ширинa саобраћајне траке од 2,75-3,50 m 

Дужина градилишта 300 m  
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Прорачун фаза и укупне дужине циклуса за V = 40 km/h = 11,11 m/sec,  учешће теретних возила и аутобуса у 

саобраћајном току од 30%, ширинa саобраћајне траке од 2,75‐3,50 m 

 

Дужина градилишта 300 m  

 

Саобраћај је могуће, по потреби, преусмеравати и ручним регулисањем, а према тренутним захтевима технологије 
извођења радова и потребама извођача. 

У складу са таквим поставкама утврђена је и спецификација потребне саобраћајне опреме као и предмер и 
предрачун радова. 

Називе и стрелице на свим постојећим путоказним таблама, које упућују учеснике у саобраћају на предметну 
деоницу, неопходно је адекватно прекрити да не би дошли у коализију са привременом саобраћајном 
сигнализацијом и опремом. 
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Сигнализација се поставља у складу са Правилником и Техничким упутством за означавање зона радова на 
одржавању државних путева у Републици Србији, Београд 2016.године. 

Извођач радова је обавезан да обезбеди перманентно, беспрекорно функционисање комплетне саобраћајне 
сигнализације и опреме обухваћене овим пројектом! 

Све предузете мере за означавање и обезбеђивање градилишта и привремених препрека се проверавају и мењају у 
случајевима кад се измене услови, а уклањају одмах кад престану сметње за нормално одвијање саобраћаја. 

Саобраћајне знакове, ознаке и опрему, према одобреном плану одвијања саобраћаја, поставља за то овлашћена 
организација за одржавање путева. Уколико радна организација која изводи конкрене радове на путу поседује 
одговарајућу сигнализацију и опрему, план одвијања саобраћаја са динамиком радова треба да достави 
овлашћеној организацији за одржавање јавних путева. 

Пре отпочињања радова извођач је дужан да о изменама у режиму саобраћаја обавести надлежни орган 
МУП Републике Србије, надлежни саораћајно-инспекцијски орган и јавност путем средстава јавног 
информисања! 

Пројектант наглашава да се цене које су употребљене приликом израде предрачуна радова не морају слагати са 
ценама потенцијалног извођача. 

Приликом израде пројекта, пројектант се у свему придржавао постојећих прописа и стандарда. 

13. ОСВЕТЉЕЊЕ РАСКРСНИЦЕ 

Решење инсталације јавног осветљења аутопута одговара захтевима Пројектног задатка. Као основа за 
пројектовање са аспекта фотометријских захтева коришћен је европски стандард CEN. 

17.1Препоруке за јавно осветљење 

Европски стандард CEN уважава утицај већег броја фактора, са квантитивним критеријумима који се односе на 
неке од најважнијих међу њима. Да би се одредила меродавна класа осветљења, одређују се тзв. базни параметри 
(типичне брзине главног учесника у саобраћају и типови свих учесника у саобраћају у истој релевантној области) 
којима се одређује одговарајућа ситуација осветљења. Затим се на основу изабране ситуације осветљења и 
специфичних параметара врши избор светлотехничке класе. Специфични параметри који се користе при 
одређивању класе осветљења су : 

 раздвојеност коловоза, 
 тип укрштања, 
 растојање између петљи, 
 густина раскрсница, 
 постојање конфликтних области, 
 постојање мера за успоравање саобраћаја, 
 дневни проток моторног саобраћаја, 
 климатски услови, 
 сјајност окружења, 
 сложеност видног поља, итд. 

Специфични параметри на основу којих се врши усвајање светлотехничка класе може имати различите вредности 
у току дана и ноћи због различитог протока моторног саобраћаја. Због тога се често за различите периоде дана 
усвајају различите светлотехничке класе. У периодима којима одговара нижа светлотехничка класа нижи је 
потребни ниво сјајности (осветљености) што резултује уштедом електричне енергије, као последица смањења 
светлосног флукса. 

Код саобраћајница за моторни саобраћај критеријуми квалитета јавног осветљења произилазе из видних услова 
возача и темеље се на сјајности (циљ је обезбедити сјајну површину коловоза на којој се објекти јасно виде). Код 
саобраћајница за спори саобраћај критеријуми квалитета осветљења произилазе из видних услова пешака, 
односно спорог саобраћаја и темеље се на осветљености. 
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За моторни саобраћај (где се примењује критеријум сјајности) критеријуми квалитета осветљења су следећи: 

 ниво сјајности (Lsr), 
 општа равномерност сјајности U0, 
 подужна равномерност сјајности U1, 
 ограничење бљештања (односно ТI), и 
 визуелно вођење. 

Потребни параметри које осветљење мора да задовољи у зависности о усвојеној светлотехничкој класи дати су 
табелом 1.1. 

Дакле, у јавном осветљењу нивои сјајности крећу се од 0.3 до 2 cd/m2, што зависи од класе саобраћајнице, њеног 
значаја, густине и брзине саобраћаја итд. Вредности дате у табели представљају минималне вредности које треба 
задржати током експлоатације инсталације осветљења. 

Уколико се класа осветљења мења ради усклађивања са променама у густини ноћног саобраћаја (”целуноћно-
полуноћно”), као што је то овде случај за основну трасу, промене треба да задовоље све захтеве одговарајуће 
више или ниже класе осветљења. 

Табела 1.1 – Фотометријски захтеви који се односе на светлотехничке класе типа МЕ 

Светлотехничка 
класа 

Ниво сјајности, општа и подужна 
равномерност сјајности за суве коловозне 
површине 

Физиолошко 
бљештање 

Коефицијент 
окружења 

 Lsr [cd/m2] 
минимално 
погонско 

Uo  

минимално 

U1  

минимално 

TI [%] 
максимално 
почетно1) 

SR2)  

минимално 

ME1 2.0 0.4 0.7 10 0.5 

ME2 1.5 0.4 0.7 10 0.5 

ME3a 

1.0 0.4 

0.7 

15 0.5 ME3b 0.6 

ME3c 0.5 

ME4a 
0.75 0.4 

0.6 
15 0.5 

ME4b 0.5 

ME5 0.5 0.35 0.4 15 0.5 

ME6 0.3 0.35 0.4 15 - 

1) Ако се користе извори светлости малих сјајности (флуо цеви или натријумови извори ниског 
притиска), максималне дозвољене вредности за ТI могу да се повећају за 5 %. 

2) Овај критеријум се примењује када се за површине које се настављају на коловоз не 
примењују посебни захтеви. 

На путевима се ризичним подручјима сматрају места на којима се укрштају трасе возила, где она залазе у 
подручја са пешацима и/или бициклистима, као и места на којима постојећи пут прелази на деоницу нестандардне 
геометрије. У овим областима се повећава вероватноћа саобраћајних удеса. Једна од основних улога осветљења 
пута је да укаже на постојање ризичног подручја. Због тога се ризична подручја осветљавају већом класом 
осветљења него што су приступни делови пута ка ризичним подручјима.  
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Где је могуће, осветљење ризичног подручја треба пројектовати применом критеријума сјајности, који се користи 
за саобраћајнице за моторни и мешовити саобраћај. Код кратких деоница код којих није могуће применити 
критеријум сјајности, примјењује се критеријум осветљености. Параметри који у том случају треба да буду 
испуњени (табела 1.2) су : 

 средња погонска осветљеност (Esr), и 
 општа равномерност осветљености U0. 

Табела 1.2 – Фотометријски захтеви који се односе на светлотехничке класе типа CE 

Светлотехничка 
класа 

Ниво и равномерност хоризонталне осветљености 

Esr у lx минимално погонско Uo минимално 

CE0 50 0.4 

CE1 30 0.4 

CE2 20 0.4 

CE3 15 0.4 

CE4 10 0.4 

CE5 7.5 0.4 

Међусобна упоредивост светлотехничких класе типа CЕ и МЕ по нивоу светлости, дата је табелом 1.3. 

Табела 1.3 – Светлотехничке класе упоредивих нивоа светлости 

CE0 ME1 

CE1 

ME2 

CE2 

ME3 

CE3 

ME4 

CE4 

ME5 

CE5 

ME6 

Поред нивоа осветљености појединих делова саобраћајнице, потребно је применити још неке додатне мере за 
постизање потребних светлотехничких карактеристика усклађених са саобраћајним захтевима. 

Једна од мера која се примењује за саобраћај је тзв. визуелно вођење које као појам подразумева низ мера које 
треба предузети да би се возачу дала јасна слика путање коју треба да следи да би се усмерио у одређеном правцу 
и то на растојању које је функција максималне дозвољене брзине на том делу пута (прегледна зауставна дужина). 
Први задатак визуелног вођења је да променом инсталације осветљења скрене пажњу возача да долази до 
промена услова на траси. Други задатак визуелног вођења је да промене услова на траси пута учини видљивим 
тако да возач може још из далека да их уочи и да на време према њима прилагоди режим вожње. 

Правилно визуелно вођење постиже се постављањем низа светиљки које прате скретање пута и све промене на 
траси, као и променом боје светлости светиљки или нивоа сјајности. 

17.2Решење инсталације јавног осветљења  

Инсталација јавног осветљења пројектована за кружну раскрсницу на укрштају са државним путем I B реда број 
11 (М-17.1), налази се на аутопуту Е-75, на деоници: гранични прелаз „Келебија” – петља „Суботица-Југ”. 

 Ситуациони план јавног осветљења приказан је у делу Графичка документација. 

 Решење осветљења усвојено је на основу следећег : 

1. За осветљавање основе трасе леве траке аутопута у зони укрштаја усвојена је светлотехничка класа МЕ1. 
Пројектом је предвиђена редукција светлосног флукса у касним ноћним сатима и снижавање нивоа 
осветљења на читавој петљи за две светлосне класе на ниже, тако да ће на основној траси аутопута у 
касним ноћним сатима важити класа МЕ3.  
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2. Кружна раскрсница представља конфликтну област, па се прорачун базира на осветљености. Осветљење 
кружне раскрснице треба да задовољи светлотехничку класу CЕ0. 

3. Споредна саобраћајница – државни пут I B реда број 11 М-17.1), осветљава се у складу са захтевима 
светлотехничке класе МЕ2, а што је у складу са свим претходно усвојеним класама осветљења. 

У касним ноћним сатима, када се проток саобраћаја смањи, врши се смањење износа светлосног флукса 
применом светиљки са двостепеним баластима (светлосни флукс се смањује на око 50 %, а снага светиљке на око 
65 %), а у складу са Пројектним задатком који је основа за израду документације. 

17.3Карактеристични профили 

На основу претходно изложених чињеница на слици 1.1 је извршен избор светлотехничких захтева који се 
постављају пред расвету на појединим профилима, на кружној раскрсници на укрштају са државним путем I B 
реда број 11 (М-17.1). На слици су назначени карактеристични профили, а у табели 1.4 дат је преглед 
светлотехничких захтева за сваки од карактеристичних профила. 
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Табела 1.4 – Светлотехнички захтеви по профилима за кружну раскрсницу на укрштају са државним путем I B 

реда број 11 (М‐17.1) 

Профил  Опис профила  Светлотехничка 

класа 

I  Основна траса леве траке аутопута Е‐75 – Y‐крак  ME1 

II  Споредна саобраћајница – државни пут I B реда број 11  

(М‐17.1) 

ME2 

III  Кружна раскрсница државног пута I B реда број 11 (М‐17.1) и леве 

траке аутопута Е‐75 (Y‐крак) 

CE0 

17.4Светиљке и светлосни извори 

За критеријуме усвојене у делу 3.2., извршен је фотометријски прорачун са више типова светиљки са различитим 
подешењима, које задовољавају све постављене захтеве. Поред фотометријских на светиљке су постављени и 
следећи захтеви : 

- тело светиљке: метално са стакленим протектором, 

- степен заптивености: најмање IP 65 за целокупну светиљку, и 

- предспојни уређаји: пригушница двојаке снаге за командовање са једног места.  

Прорачуни су извршени у више варијанти које су укључивале промену следећих параметара: 

- снаге светлосног извора, 

- начина постављања (различите дужине лира или директно на стуб), и 

- висине стуба. 

Имајући у виду :  

- ширину профила који се осветљава, 

- важећи стандард за стубове (по SRPS EN 40 стандардне висине стубова од 3, 4, 5, 6, 8, 10, 12, 15, 18 и 20 
m), 

- економичност експлоатације инсталације осветљења (у погледу снаге извора светлости), и 

- вредности инвестиционих трошкова, 

извршено је сагледавање више варијанти осветљења, за поједине делове трасе 

Коначно одабрано решење изложено је у делу текста који следи. 

 Основна траса леве траке аутопута (профил I ) 

Тип светиљке : Са пригушницом двојаке снаге 

Тело светиљке : Метално 

Доњи поклопац (протектор) : Стакло 
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Рефлектор : Прилагођен типу светиљке 

Нагиб светиљке : 50 у односу на хоризонталу 

Подешење светлосног извора : Према типу светиљке (обрађено у глави 4) 

Светлосни извор : Натријум високог притиска NaVP 

Снага светлосног извора (W) : 250 (пун флукс) / 150 (rедукован флукс) 

Висина стуба (m) : 12 

Монтажа : На једнокраку лиру, крак је дужине 1.5 m  

Ширина коловоза у једном смеру (m) : 5.34 

Врста саобраћаја : двосмерни 

Број саобраћајних трака за један смер: 1 

Разделни појас (m) : - 

Светлотехничка класа осветљења : ME 1 

Растојање светиљки (m) : 35 

Смештај светиљки : Једнострано 

Растојање стуба од ивице пута (m) : 1.2 

 Споредна саобраћајница – Државни пут I B реда број 11 (М-17.1) (профили II) 

Тип светиљке : Са пригушницом двојаке снаге 

Тело светиљке : Метално 

Доњи поклопац (протектор) : Стакло 

Рефлектор : Прилагођен типу светиљке 

Нагиб светиљке : 50 у односу на хоризонталу 

Подешење светлосног извора : Према типу светиљке (обрађено у глави 4) 

Светлосни извор : Натријум високог притиска NaVP 

Снага светлосног извора (W) : 150 (пун флукс) / 100 (редукован флукс) 

Висина стуба (m) : 10 

Монтажа : Директно на стуб  
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Ширина коловоза у једном смеру (m) : 3.4 

Врста саобраћаја : Двосмерни 

Број саобраћајних трака за један смер: 1 

Разделни појас (m) : - 

Светлотехничка класа осветљења : ME 2 

Растојање светиљки (m) : 30 

Смештај светиљки : Једнострано 

Растојање стуба од ивице пута (m) : 1.2  

Кружна раскрсница државног пута I B реда број 11 (М-17.1) и леве траке аутопута Е-75 (Y-крак) (профил III) 

Тип светиљке : Са пригушницом двојаке снаге 

Тело светиљке : Метално 

Доњи поклопац (протектор) : Стакло 

Рефлектор : Прилагођен типу светиљке 

Нагиб светиљке : 50 у односу на хоризонталу 

Подешење светлосног извора : Према типу светиљке (обрађено у глави 4) 

Светлосни извор : Натријум високог притиска NaVP 

Снага светлосног извора (W) : 250 (пун флукс) / 150 (редукован флукс) 

Висина стуба (m) : 12 

Монтажа : Две светиљке на двокраку лиру, сваки крак је 
дужине 2 m / Једна светиљка на једнокраку лиру, 
крак је дужине 1.5 m.  

Ширина коловоза у једном смеру (m) : 7.68 

Врста саобраћаја : Једносмерни 

Број саобраћајних трака за један смер: 1 

Разделни појас (m) : - 

Светлотехничка класа осветљења : CE0 

Растојање светиљки (m) : 24 / 25 
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Смештај светиљки : У троугаоним острвима и једнострано кружно 

Растојање стуба од ивице пута (m) : 2  / 1.2 

 

За претходно наведене изабране варијанте прегледни приказ резултата прорачуна је дат у поглављу 1.5.2, а 
детаљни резултати извршених прорачуна су дати на крају пројекта у прилогу. 

Преглед усвојених светиљки за произвођача “Minel-Schreder“ дат је у табели 1.5. 

Ознаке светиљки из прве колоне табеле 4.5 одговарају ознакама датим на цртежу бр. 1.7.1. у графичком делу 
пројекта. 

Извођење инсталације осветљења светиљкама других произвођача такође је могуће. У том случају потребно је 
приложити одговарајуће прорачуне за претходно наведене карактеристичне профиле, при чему се треба држати 
усвојених решења за висине и положај стубова. 

Табела 1.5 – Преглед стубова, врста темеља и светиљки произвођача „Minel-Shreder“ за кружну раскрсницу на 
укрштају са државним путем I B реда број 11 (М-17.1) 

Ознака стуба Врста 
темеља 

Bрој 
свет. 
на 

стубу 

Ознака светиљке Профил Висина 
стуба 

Лира 
(m) 

/Носач 
за  

рефлект
оре 

Нагиб 
светиљ. у 
односу 
на хориз. 

(˚) 

4, 8, 10, 12 Tip2 2 IPSO SMOOTH 
FLAT GLASS/ 
1891/ 250W/  

-35/135/5˚ 

III 12 Lira 2x2 5 

3, 5, 6, 7, 9, 
11, 15, 16, 17, 
18 

Tip2 1 IPSO SMOOTH 
FLAT GLASS/ 
1891/ 250W/  

-35/125/5˚ 

I / III 12 Lira 
1x1.5 

5 

1, 2, 13, 14 Tip 3 1 IPSO SMOOTH 
FLAT GLASS/ 
1891/ 150W/  

-35/135/5˚ 

II 10 - 5 

17.5Стубови за јавно осветљење 

У складу са стандардом SRPS EN 40, усвојени су челични конусни насадни стубови висина10 и 12 m. 

1. Светиљке за осветљење основне трасе леве траке аутопута постављене су на челичне конусне стубове 
висине 12 m, са једнокраком лиром дужине крака 1.5m. 

2. Светиљке за осветљење кружне раскрснице постављене су на челичне конусне стубове висине 12 m, са 
једнокраком лиром дужине крака 1.5m и на челичне конусне стубове висине 12 m, са двокраком лиром, 
дужине једног крака 2 m. 
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3. Светиљке за осветљавање споредних саобраћајница постављају се на челичне конусне стубове висине 10 m 
на које се монтира једна светиљка директно на стуб. 

Скице стубова са карактеристичним пресецима саобраћајница и основним подацима о стубовима дати су у делу 
Графичка документација. 

Заштита стубова од корозије биће металном превлаком, цинковањем топлим поступком. Припрема површине 
стуба и заштита, споља и изнутра мора се извести према домаћим стандардима и стандардима ISO 1461 и ISO 
14713. 

Због спречавања фаворизације произвођача, остављења је отворена могућност код конусних стубова да могу да 
буду округлог или осмоугаоног пресека, јер квалитативно је свеједно, визуелно занемарљиво, док цена, услови 
испоруке и дужина гарантног рока варирају тако да су код неких произвођача повољнији стубови осмоугаоног 
пресека, а ког других округлог пресека.  

Инвеститору и Извођачу се оставља могућност да пронађу оптимално решење. За усвојено решење потребно је да 
Извођач да статички доказ да комплет стуб, лира/носач, светиљка са усвојеним темељима за сваки од 
специфичних случајева може да издржи ветар брзине 23m/s. Усвојени стубови на раскрсници због униформности 
морају бити истог облика и произвођача. 

17.6Темељење стубова 

Детаљан прорачун димензија темеља стубова јавне расвете приложен је у Основном пројекту. Будући да су врста 
светиљки, висине стубова и брзина ветра непромењени, преузете су димензије темеља стубова дате основним 
пројектом. 

Избор димензија темеља стубова, извршен је на основу напрезања која су последица дејства ветра брзине 23 m/s 
за предметно подручје. При томе су у обзир узете попречне димензије стуба, као и оптерећења која су последица 
тежине стуба, лира и светиљки. Усвојена су два различа типа темеља, и то : 

1. Темељ димензија 1.1 x 1.1 x 1.0 m (дужина x ширина x висина) намењен стубовима висине 12m са 
двокраком лиром дужине крака 2 m, на који се монтирају две светиљке, и стубовима висине 12m са 
једнокраком лиром дужине крака 1.5 m, на који се монтира једна светиљка. 

2. Темељ димензија 1.0 x 1.0 x 1.0 m (дужина x ширина x висина) намењен стубовима висине 10 m без лире 
на који се монтира једна светиљка директно на стуб. 

Изгледи и димензије темеља дати су на у делу Графичка документација. 

Темељи се израђују од бетона МB30.  

Препоручује се израда свих темеља на претходно припремљеном месту на коме је омогућено адекватно 
третирање бетона при његовом сушењу и очвршћавању. На темељима се израђују ушке за транспорт и приводне 
цеви којима се каблови уводе у стуб по систему улаз-излаз. По очвршћавању темеља, врши се њихов транспорт на 
место постављања.  

Како прорачун темељења стуба директно зависи од усвојених стубова, лира и светиљки, Извођач мора за усвојено 
решење, да прилагоди темеље и да приложи статички доказ темељења, да комплет стуб, лира, светиљка са 
усвојеним темељима за сваки од специфичних случајева може да издржи ветар брзине 23m/s. 

17.7Напајање светиљки 

Каблови се у стуб уводе по систему улаз-излаз. Прикључак каблова се врши на аралдитној плочи. Саме светиљке 
се напајају каблом PP00 4x2.5mm2 (могућност редукције светлосног флукса). Осигурачи за светиљке се уграђују 
на аралдитну плочу, утичног су типа слично типу FRA 16/6A. 

17.8Напајања инсталације осветљења и командовање 

Напајање стубова јавног осветљења предметне кружне раскрснице решено је са једним разводним орманом јавног 
осветљења RO-1.  
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Напајање разводног ормана RO-1 је предвиђено из новопројектоване МБТС каблом типа PP00-A 4x150 mm2. Из 
разводног ормана RO-1 , у II fази, биће решено и напајање другог разводног ормана RO-2 каблом 2xPP00-A 4x150 
mm2 + PP00 4x2.5mm2 (напојни + сигнални кабл). На овај начин је омогућено да се мерење потрошње електричне 
енергије за целу  петљу врши централно, у разводном орману RO-1. 

Веза са ТС  је остварена каблом истог типа као што је и у оригиналном пројекту ЦПВ-а имајући у виду да су 
радови били уговарани по том пројекту па су и позиције уговорених радова у складу са тим пројектом. То јест, у 
складу са тим је задржан исти пресек кабла што ће обезбедити да се приликом изградње пуног профила аутопута 
обезбеди адекватан напојни кабел.  

Напајање стубова јавног осветљења (JO) је предвиђено са разводног ормана RO-1. Усвојени су каблови типа 
PP00-A 4x35 mm2 + 2.5 mm2. Додатна жила пресека 2.5 mm2     служи за слање импулса за редукцију нивоа 
осветљености (редукцију светлосног флукса). 

Заштита од електричног удара индиректним додиром је аутоматским искључењем напајања, систем TN-C-S. Сви 
кабловски изводи јавног осветљења су осигурани нисконапонским високоучинским осигурачима. 

Дуж целе трасе каблова предвиђено је и полагање траке FeZn 25x4 mm, на коју се повезује сваки стуб јавног 
осветљења. 

Командовање расветом врши се преко тајмера предвиђеног у RO-1 (предвиђена је могућност избора начина рада: 
ручно/аутоматски-тајмер). Програмабилни тајмер треба да по капацитету буде такав да се могу подесити времена 
укључења целоноћног и полуноћног напајања за читаву годину.  

17.9Разводни ормани за јавно осветљење 

Разводни орман јавног осветљења RO-1 је предвиђен са потребним бројем извода опремљених нисконапонским 
високоучинским осигурачима. Разводни орман је предвиђен као слободностојећи, од полиестера појачаног 
стакленим влакнима, трајно отпорним на атмосферске утицаје. При лоцирању ормана водило се рачуна о 
локацији новопројектоване МБТС, условима одржавања инсталације, ситуацији на терену, и размештају 
потрошача. Тачна локација разводног ормана приказана је на цртежу бр. 1.7.1. у делу Графичка документација. 

Једнополна шема разводног ормана RO-1 је дата на цртежу бр. 1.7.5. у делу Графичка документација. У 
разводном орману је при његовом димензионисању предвиђена и одговарајућа резерва у простору. Такође, 
остављења је и одређена резерва у снази за прикључење уређаја контроле и управљања саобраћајем, метеролошке 
станице и слично. 

У орману јавног осветљења налази се светиљка за осветљавање самог ормана, сервисна прикључница, и грејач са 
термостатом. Светиљка за осветљавање ормана пали се аутоматски, након отварања врата, дејством 
микропрекидача повезаног са отварањем/затварањем врата на орману. 

Напомена 

Пошто се постојећи кабловски вод 20 kV налази у зони кружне саобраћајнице, обавеза је „ЕПС Дистрибуција“ 
д.о.о. Београд да изради одговарајући пројекат којим ће се положај кабла ускладити са положајем кружне 
раскрснице. 

17.10 Нужно (агрегатско) напајање инсталације осветљења 

У разводном орману јавног осветљења RO-1 је предвиђена могућност накнадног прикључења напојног и 
сигналног кабла са агрегата. Избор режима рада Мрежа/Агрегат решен је помоћу гребенастог прекидача са три 
положаја предвиђеног у RO-1.  

Што се тиче потрошача, у разводном орману RO-1 је остављена могућност да се део потрошача напаја само са 
мреже, а део потрошача и са мреже и са агрегата. Могућност агрегатског напајања је предвиђена за јавно 
осветљење наплатне рампе и за могуће накнадне потрошаче система контроле и управљања саобраћајем, 
метеоролошке станице и сл. 
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14. ТЕХНИЧКА ИНФРАСТРУКТУРА 

Заштита и реконструкција техничке инфраструктуре, електроенергетских и телекомуникационих инсталација 
дефинсана је у Основном Главном пројекту, Књига 9 – Заштита и реконструкција техничке инфраструктуре. 
Решења дефинисана у Допуни Главног пројекта у потпуности су у саглашена за решењима у поменутој Књизи 9.  

Обновљеним предпројектним условима за ЕЕ и ТТ инсталације, Имаоци јавних овлашћења су изнели такве 
захтеве који не утичу на измену већ дефинисаних решења измештања и заштите. Додатни услови из 
предпројектних услова биће спроведени кроз Грађевинску књигу. 

18.1Телекомуникационе инсталације 

За потребе израде Главног пројекта аутопута Е-75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз „Келебија“ – петља 
„Суботица југ“, (бр. пројекта 1488) који је израдио АД „Центар за путеве Војводине“ 2010.године, „Телеком 
Србија“, Извршна јединица Суботица је издала Техничке услове бр. 5383-130678/2 од дана 11.06.2010.год..  

На основу таквих издатих Техничких услова, у оквиру горе наведеног пројекта, израђена је Књига 9 – Пројекат 
заштите и реконструкције техничке инфраструктуре, Свеска 12 – Измештање и заштита постојећих 
телекомуникационих објеката.  

„Телеком Србија“, дирекција за технику ИЈ Суботица је, након извршеног увида у документацију, дала 
сагласност бр. 5383-130678/6С.М. од дана 20.10.2010.год. на Главни пројекат аутопута Е-75 на Коридору 10, 
деоница: гранични прелаз „Келебија“ – петља „Суботица југ“, Књига 9 – Пројекат заштите и реконструкције 
техничке инфраструктуре, Свеска 12 – Измештање и заштита постојећих телекомуникационих објеката. 

У поступку измене грађевинске дозволе за изградњу Аутопута Е-75, од граничног прелаза „Келебија“ – петља 
„Суботица југ“, СЕКТОР 1 (од км 1+320 до км 12+800), од стране „Телеком Србија“, Извршна јединица 
Суботица, издати су Технички услови бр. 7048-524768 дана 24.01.2017.год.. Анализом истих утврђено је да не 
утичу на већ постојеће решење дато у Главном пројекту аутопута Е-75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз 
„Келебија“ – петља „Суботица југ“, Књига 9 – Пројекат заштите и реконструкције техничке инфраструктуре, 
Свеска 12 – Измештање и заштита постојећих телекомуникационих објеката. 

У наредој табели, дат је приказ радова на заштити и реконструкцији телекомуникационих инсталација. 

Стац. 

(km) 

Опис Основни 
Главни 
пројекат 

Изведено Oпис 

12+730 ТК измештање 

 

Књига 9 

Свеска 12 

 

Не 

 

 

 

 

18.2Електроенергетске инсталације  

У наредој табели, дат је приказ радова на заштити и реконструкцији електроенергетских инсталација. 

Стац. 

(km) 

Опис Основни 
Главни 
пројекат 

Изведено Oпис 

3+850 Прелаз са 4xPVC 
160дужине 50 m 
намењено регулисању 

 

 

 

 

Изградњом предметне 
деонице аутопута и 
надвожњака на траси 
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укрштања са надземним 
водом 1 kV 

 

 

Књига 9 

Свеска 11 

 

 

 

Не 

Миљкутског пута угрожен је 
нисконапонски надемни вод 
на дрвеним стубовима. 

Предвиђено да се 
нисконапонска надземна 
мрежа провуче кроз цеви PVC 
cevi 160.  

 

7+785 Прелаз са 3xPVC 110 
дужине 42 m намењено 
регулисању укрштања са 
надземним водом 1 kV 

 

 

 

 

Књига 9 

Свеска 11 

 

 

 

 

 

Не 

Изградњом предметне 
деонице аутопута угрожен је 
нисконапонски надемни вод 
на дрвеним стубовима. 

Предвиђено да се 
наиксонапонска надземна 
мрежа провуче кроз цеви PVC 
cevi 110.  

9+620 Прелаз са 5xPVC 160, 
дужине 72 m намењено 
регулисању укрштања са 
надземним водом 20 kV 

 

Књига 9 

Свеска 10 

 

 

Не 

У близини ове стационаже 
постоји вод 20 kV. 

 

10+650 Прелаз са 3xPVC 160  

Књига 9 

Свеска 11 

 

 

Не 

Резервне цеви за будуће 
инстлације. 

11+200 Прелаз са 3xPVC 160  

Књига 9 

Свеска 11 

 

 

Не 

Резервне цеви за будуће 
инстлације. 

11+930 Укрштање са надземним 
водом DV 1004 „TS 
Суботица 3 – TS 
Суботица 4“: 

 

 

Књига 9 

Свеска 7 

 

Да 

Извршена је реконструкција 
вода у складу са решењем 
351-03-01709/2011-07 

11+970 Укрштање са надземним 
водом DV 1003 „TS 
Суботица 3 – TS 
Суботица 4“: 

 

 

Књига 9 

Свеска 7 

 

Да 

Извршена је реконструкција 
вода у складу са решењем 
351-03-01709/2011-07 

 

Након изградње 20kV кабловског вода дошло је до измене конфигурације мреже па ће се пројектовано осветљење 
кружне раскрснице електричном енергијом напајати из нове МБТС чији ће инвеститор бити „ЕПС Дистрибуција“ 
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д.о.о. Београд, огранак ЕД Суботица (услови за прикључење бр. 87.1.0.0.–Д.07.09-353539/2-16 од 24.01.2017.год.). 
Средњенапонски кабловски вод 20kV који је изграђен за потребе напајања електричном енергијом северне 
Привредне зоне „Мали Бајмок“ Суботица биће измештен у дужини од око 50м кроз радове на изградњи 
прикључка а у складу са горе наведеним условима. 

Овај вод је трасиран уз државни пут IБ реда бр. 12 и предметној саобраћајници прилази са североисточне стране, 
у зони кружне раскрснице а даље наставља уз леву страну леве траке будућег аутоута (сектор 2). 

Графички приказ наведених радова дат је на прилогу Синхрон план. 

15. БЕЗБЕДНОСТ И ЗДРАВЉЕ НА РАДУ 

Књигом 15 – Пројекат превентивних мера Oсновног Главног пројекта приказани су организација градилишта 
и мере за безбедност и здравље на раду.  

16. ПЕЈЗАЖНО УРЕЂЕЊЕ 

Књигом 11 – Пројекат уређења путног појаса, Свеском 1 – Текстуални део и графички прилози - Траса 
приказано је решење уређења путног појаса у делу који се односи на основну трасу. 

Уређење путног појаса није било предмет предметног ПГД. Решење за озелењавање је садржано у Основном 
Главном пројекту.  

Обзиром да се ради о фазној изградњи, након завршетка радова који су предвиђени ПГД, минимум радова које је 
неопходно извести на уређењу путног појаса јесте затрављивање банкина, косина трупа пута и путних канала 
ради спречавања еродирања, што је и предвиђено грађевинским делом пројектне документације, позиција 12080. 

Како би се у потпуности испоштовали предпројектни услови издати од стране Покрајинског завода за заштиту 
природе, бр. 03-3208/2 од 10.01.2017.год., потребно је уредити путни појас у зони рамовског пропуста отвора 
2.0x2.0m, пролаза за животиње, који је пројектован на km 2+977.44. Засади обезбеђују усмерење животиња ка 
пропусту. 

Међутим, могуће је да се Инвеститор одлучи да у овој фази изградње (лева трака будућег аутопута), изведе 
радове на потпуном пејзажном уређењу трупа пута и путних канала. У том случају, радови дефинисани у 
Основном Главном пројекту би се извели на следећи начин: 

− Радови дефинисани за леву страну будућег аутопута би се потпуно преузели, 
− Радови дефинисани за десну страну будуће аутопута би се “транслаторно померили” на десну страну 

полупрофила, 
− Радови дефинисани за разделни појас будућег ауопута се не би изводили, 
− Радови дефинисани за уређење одморишта и денивелисаних укрштаја се не би изводили. 

 

Предмер је урађен за најскупљу варијанту а то је потпуно уређење путног појаса на сектору 1, на начин претходно 
описан. 

17. ТЕХНИЧКИ УСЛОВИ 

Технички услови за извођење позиција радова детаљно су описани у Књизи 16 – Технички услови Основног 
Главног пројекта. Позиције радова предвиђене предметном пројектном документацијом у свему су у сагласности 
са позицијама дефинисаним у Основном Главном пројекту тако да ће Извођач радова исте изводити у складу са 
техничким условима датим у горе поменутој Књизи 16. 

Позиције приказане у техничким условима предметног Пројекта за извођење представљају нове позиције које 
нису обухваћене Основним Главним пројектом, као ни Допуном Главног пројекта, а настале су као последица 
новонасталог стања на терену након извођења радова. 
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18. САДРЖАЈ ПЗИ 

Бр. Пројекат за извођење Напомена 

0 Главна свеска  Према важећем Закону о планирању и 
изградњи 

2/1.1 Пројекат конструкције – Мост на km 
3+808.41 – Прелаз (Миљкутски пут) 

Решење у потпуности преузето из Основног 
Главног пројекта 

2/1.2 Пројекат конструкције – Мост на km 
6+286.00 – Мост у трупу пута (пруга 
Суботица – Баја) 

Решење у потпуности преузето из Основног 
Главног пројекта 

2/1.3 Пројекат завршних радова на 
конструкцији – Мост на km 9+617.08 – 
Мост у трупу пута (Горњи Таванкутски 
пут) 

Објекат је у завршној фази изградња а 
изведен је према решењу из Основног 
Главног пројекта 

2/1.4 Пројекат завршних радова на 
конструкцији – Мост на km 10+140.36 – 
Мост у трупу пута (пруга Суботица - 
Сомбор) 

Објекат је у завршној фази изградња а 
изведен је према решењу из Основног 
Главног пројекта 

2/1.5 Пројекат конструкције - Пропусти Решење у потпуности преузето из Допуне 
Главног пројекта 

2/2.1 Пројекат саобраћајница - Траса Решење преузето из Допуне Главног 
пројекта и прилагођено тренутним 
захтевима 

2/2.2 Пројекат саобраћајница – 
Карактеристични попречни профили 

Решење преузето из Допуне Главног 
пројекта и прилагођено тренутним 
захтевима 

2/2.3 Пројекат саобраћајница – 
Карактеристични попречни профили 

Решење преузето из Допуне Главног 
пројекта и прилагођено тренутним 
захтевима 

2/2.4 Пројекат саобраћајница – 
Карактеристични попречни профили 

Решење преузето из Допуне Главног 
пројекта и прилагођено тренутним 
захтевима 

2/2.5 Пројекат саобраћајница – 
Карактеристични попречни профили 

Решење преузето из Допуне Главног 
пројекта и прилагођено тренутним 
захтевима 

2/2.6 Пројекат саобраћајница – Кружна 
раскрсница – Укрштај са државним 
путем IБ реда бр. 12 

Решење у потпуности преузето из Допуне 
Главног пројекта  

 

3 Пројекат хидротехничких инсталација – 
Одводњавање  

Решење у преузето из Основног Главног 
пројекта и прилагођено фазној изградњиу 
делу измене нивелете и Допуне Главног 
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пројекта 

4 Пројекат електоенергетских инсталација 
- Осветљење 

Решење преузето из Допуне Главног 
пројекта и прилагођено тренутним 
условима 

8.1 Пројекат саобраћаја и саобраћајне 
сигнализације – Стална саобраћајна 
сигнализација 

Израђено потпуно ново решење због 
измене регулативе 

8.2 Пројекат саобраћаја и саобраћајне 
сигнализације – Привремена саобраћајна 
сигнализација 

Израђено потпуно ново решење због 
измене регулативе 

9 Пројекат осматрања понашања тла и 
објеката 

Израђен потпуно нов пројекат у складу са 
захтевима пројектног задатка. 

Елаб. Елаборат геодетских радова Израђен потпуно нов елаборат у складу са 
захтевима пројектног задатка. 

Елаб. Елаборат геомеханичких радова Израђен потпуно нов елаборат у складу са 
захтевима пројектног задатка. 

 

19. ОСНОВНИ ГЛАВНИ ПРОЈЕКАТ 

Радови који се изводе према Главном пројекту Аутопута Е75 на Коридору 10, деоница: гранични прелаз 
‘’Келебија’’ – петља ‘’Суботица – југ’’, од km 1+320 до km 23+619 , "Центар за путеве Војводине" а.д.,  Нови Сад 

Основни Главни пројекат Напомена 

Књига 1 – Пројекат трасе 

Свеска 7.1 – Девијације локалних путева  

Свеска  7.2 – Девијације локалних путева 

Изградња девијације 
Бајског пута 

Књига 4 – Пројекат коловозне конструкције  

Књига 7 – Пројекат техничких мера заштите животне 
средине 

 

Књига 9 – Пројекат заштите и реконструкције техничке 
инфраструктуре 

Свеска 10 – Реконструкција далековода 20кВ око 
стационаже 9+620 

Свеска 11 – Измештање и заштита постојећих 
електроенергетских објеката ниског и средњег напона  

Свеска 12 – Измештање и заштита постојећих 
телекомуникационих објеката 

 

Књига 11 – Пројекат уређења путног појаса 

Свеска 1 – Текструални део и графички прилози - Траса 
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Књига 15 – Пројекат превентивних мера  

Књига 16 – Технички услови  
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ТЕХНИЧКИ УСЛОВИ 
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Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
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225/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 
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Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
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Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 
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Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
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Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 
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Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 
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Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 
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Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 
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Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



234/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



235/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 
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Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



237/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



238/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 
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Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



240/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 
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Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 
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Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



243/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



244/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



245/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



246/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



247/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



248/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



249/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



250/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



251/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



252/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



253/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



254/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



255/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



256/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



257/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



258/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



259/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



260/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



261/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



262/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



263/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



264/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



265/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



266/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



267/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



268/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



269/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



270/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



271/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



272/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



273/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



274/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



275/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



276/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



277/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



278/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



279/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



280/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



281/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



282/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



283/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



284/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



285/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



286/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



287/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



288/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



289/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



290/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



291/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



292/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



293/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



294/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



295/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



296/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



297/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



298/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



299/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



300/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



301/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



302/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



303/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



304/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



305/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



306/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



307/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



308/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



309/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



310/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



311/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



312/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



313/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



314/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



315/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



316/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



317/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



318/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



319/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



320/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



321/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



322/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



323/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



324/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



325/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



326/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



327/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



328/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



329/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



330/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



331/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



332/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



333/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 

 



334/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



335/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



336/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



337/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



338/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



339/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



340/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



341/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 



342/458 
Конкурсна документација за јавну набавку радова у отвореном поступку 
ЈН бр.20/2019 
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ЈН бр.20/2019 
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1.5.2. -  ТЕХНИЧКИ УСЛОВИ 

 

9.1 ОПШТИ ПОДАЦИ О ПРОЈЕКТУ 

 

Објекат: ЛЕВА ТРАКА АУТОПУТА НА КОРИДОРУ 10 

деоница: гранични прелаз "Келебија" - петља  "Суботица-Југ"                    

сектор 1 од km 1+320.00 до km 12+800.00 

  

Наручилац: Република Србија,  

Министарство грађевинарства, саобраћаја и инфраструктуре 

Немањина 22-26, Београд 

 

Инвеститор: Република Србија – ЈП „Путеви Србије“ –  

”Коридори Србије д.о.о“,  

Краља Петра бр.21, Београд 

  

Пројектант: "ВИА ИНЖЕЊЕРИНГ" д.о.о. 

Цара Уроша 3, Нови Сад 

 

10000  ТРАСА 

11011  ПРЕТХОДНА ГЕОМЕХАНИЧКА ИСПИТИВАЊА УГРАЂЕНИХ МАТЕРИЈАЛА 

11011.1  Опис позиције 

Пре отпочињања извођења радова на наставку изградње предметне деонице Аутопута Извођач радова је у обавези 
да изврши сва претходна испитивања према захтевима ових техничких услова и да резултате достави Надзорном 
Органу на одобрење.  

У зависности од чињенице да ли резултати спроведених претходних испитивања задовољавају или не 
задовољавају захтеве Техничких услова из Основног Главног пројекта из 2010. године односно да ли су у 
саглсасности са резултатима испитивања која су спроведена за потребе израде овог Пројекта, Надзорни орган ће 
донети одлуку о конкретним додатним мерама санације и/или наставку извођења радова према пројектној 
документацији. 

Сва испитивања морају бити изведена и извршена од стране текуће Акредитоване лабораторије (од стране 
Акредитационог тела Србије АТС према СРПС ИСО 17025:2006) која поседује у свом обиму акредитације све 
испитне методе које су захтеване овим Техничким условима. 
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Начин спровођења, обим и врста претходних лабораторијских испитивања су у потпуности дефинисани: 

 Овим техничким условима и СРПС стандардима за одговарајуће позиције радова. 

Пре спровођења свих претходних испитивања Извођач је дужан да о свом трошку изврши све припремне радове 
за обезбеђење услова за испитивање (скидање вегетације, равнање терена, ископ истражних јама за узорковање, 
обезбеђење контра терета, и сл.).  

 

У опису ове позиције коришћене су ознаке геотехничких деоница које су коришћене у Пројектном задатку и овом 
Пројекту ради лакшег сналажења, међутим Извођач радова ће бити у обавези да спроведе сва претходна 
испитивања прописана овим Техничким условима на свим деоницама трасе предметне деонице Аутопута које се 
налазе у одређеној фази изграђености, без обзира да ли су те деонице конкретно побројане у овој позицији.  

11011.2  Извођење претходних геомеханичких испитивања 

Испитују се следеће карактеристике материјала из подтла и уграђених слојева (насип, постељица, дробљени 
камени агрегат 0/31мм) на следећим деоницама: 

1. Врста и обим претходних испитивања на геотехничким деоницама на којима није започето извођење 
радова и/или је извршено само исколчавање трасе 

- Деоница на којој није започето извођење радова: 

Геотехничка деоница број 8 - ГД 8, од км 8+900 до км 9+400 – Фаркаш салаш, дужина л=500м, 

- Исколчена траса: 

Изведени радови на следећој геотехничкој деоници нису започети већ је само извршено исколчавање трасе 
предметне деонице аутопута: 

Геотехничка деоница број 1 - ГД 1, од км 1+320 до км 1+700, дужина л=380м. 

 

Квалитет материјала 

Контрола квалитета материјала ради одређивања дебљине слоја хумуса за уклањање и одвајање од употребљивог 
материјала за израду подтла се испитује према следећем: 

 Одређивање садржаја сагорљивих и органских материја тла (хемијска метода са Х2О2) према стандарду 
СРПС У.Б1.024, на сваких 25м, на два узорка са различитих дубина / при свакој промени материјала. 

За оцену квалитета на основу резултата свих спроведених претходних испитивања примењују се 
критеријумске вредности дефинисане за одређену позицију у Техничким условима из Главног Пројекта 
2010. година. 

 

2. Врста и обим претходних испитивања на геотехничким деоницама на којима је извођење радова 
заустављено на подтлу 

- Подтло: 

Геотехничка деоница број 2 - ГД 2, од км 1+700 до км 3+800, дужина л=2.100м, 

Геотехничка деоница број 4 - ГД 4, од км 5+700 до км 6+800, дужина л=1.100м, 

Квалитет материјала 

Употребљивост – квалитет материјала из темељног тла треба утврдити следећим претходним испитивањима: 

 Природне влажности према стандарду СРПС.У.Б1.012, на сваких 25м, 
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 Максималне суве запреминске тежине и оптималне влажности по стандардном Прокторовом опиту према 
стандарду СРПС.У.Б1 038, на сваких 200м / при свакој промени материјала, 

 Границе консистенције – Атербергове границе према стандарду СРПС.У.Б1.020, на сваких 200м / при 
свакој промени материјала, 

 Учешће сагорљивих и органских материја према стандарду СРПС.У.Б1.024, на сваких 25м. 

Збијеност 

Извођач мора доказати збијеност одређивањем степена збијености Сз у односу на максималну суву запреминску 
тежину по стандардном Прокторовом опиту: 

 Одређивање запреминске масе тла према стандарду СРПС У.Б1.013, на сваких 25м. 

Носивост: 

Извођач мора доказати носивост извођењем следећих испитивања: 

 Одређивање модула деформације методом кружне плоче  - Ев1, Ев2, Ев2/Ев1 према стандарду СРПС 
У.Б1.047., на сваких 25м. 

За оцену квалитета на основу резултата свих спроведених претходних испитивања примењују се 
критеријумске вредности дефинисане за одређену позицију у Техничким условима из Главног Пројекта 
2010. година. 

 

3. Врста и обим претходних испитивања на геотехничким деоницама на којима је извођење радова 
заустављено на насипу од леса (˂ 1.0м) 

- Насип од Леса из позајмишта: 

Геотехничка деоница број 5 - ГД 5, од км 6+800 до км 7+250, дужина л=450м. 

Квалитет материјала 

Употребљивост – квалитет материјала из насипа – Лес из позајмишта треба утврдити следећим претходним 
испитивањима: 

 Удео честица мањих од 0,09 мм, према стандарду СРПС Б.Б8 036, на сваких 25м,  
 Максимална сува запреминска маса и оптимална влажност по стандардном Процтор-у према 

стандарду СРПС У.Б1.038, на сваких 200м / при свакој промени материјала, 
 Садржај органских материја (хемијска метода са Х2О2) према стандарду СРПС У.Б1.024, на сваких 

25м, 
 Индекс пластичности и граница течења WЛ према стандарду СРПС У.Б1.020, на сваких 200м / при 

свакој промени материјала, 
 Калифорнијски индекс носивости ЦБР према стандарду СРПС У.Б1.042, на сваких 200м / при свакој 

промени материјала.   

Уколико се на одређеним деоницама констатује присуство других врста материјала (нпр. Песак из локалних 
позајмишта и сл.), изводиће се сва захтевана испитивања уз примену критеријумских вредности из ТУ ГП 2010. 
године у складу са дефинисаном фреквенцијом из ових Техничких услова. 

 

 

 

Збијеност 
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Извођач мора доказати збијеност одређивањем степена збијености Сз у односу на максималну суву запреминску 
тежину по стандардном Прокторовом опиту: 

 Одређивање запреминске масе тла према стандарду СРПС У.Б1.013, на сваких 25м. 

Носивост: 

Извођач мора доказати носивост извођењем следећих испитивања: 

 Одређивање модула деформације методом кружне плоче  - Ев1, Ев2, Ев2/Ев1 према стандарду СРПС 
У.Б1.047., на сваких 25м. 

За оцену квалитета на основу резултата свих спроведених претходних испитивања примењују се 
критеријумске вредности дефинисане за одређену позицију у Техничким условима из  Основног Главног 
пројекта 2010. год. са промењеним критеријумом за еквивалент песка на вредност Epes>30% (код позиција 
12060 – Израда насипа од материјала из локалних позајмишта за карактеристике прашинастог песка из 
позајмишта и 13010 – Израда слоја песка у дебљини од d=40cm (постељица) за карактеристике песка из 
позајмишта еквивалент песка према СРПС У.Б1.40 мора бити већи од 30%). 

4. Врста и обим претходних испитивања на геотехничким деоницама на којима је извођење радова 
заустављено на завршном слоју насипа од песка – постељици 

- Завршни слој насипа од песка – постељица (Извођење радова је заустављено на позицији Израда слоја 
песка у дебљини од д=40цм – постељице, у овом случају коришћен је песак из локалних позајмишта): 

Геотехничка деоница број 3 - ГД 3, од км 3+800 до км 5+700, дужина л=1.900м, 

Геотехничка деоница број 6 - ГД 6, од км 7+250 до км 7+425, дужина л=175м, 

Геотехничка деоница број 12 - ГД 12, од км 10+700 до км 10+775, дужина л=75м. 

Квалитет материјала 

Употребљивост – квалитет материјала из завршног слоја насипа од песка – постељице треба утврдити следећим 
претходним испитивањима: 

 Удео честица мањих од 0,02 мм, према стандарду СРПС Б.Б8 036, на сваких 25м, 
 Удео грудви глине према стандарду СРПС Б.Б8.024, на сваких 25м,                  
 Максимална сува запреминска маса и оптимална влажност по стандардном Процтор-у према 

стандарду СРПС У.Б1.038, на сваких 200м / при свакој промени материјала, 
 Индекс пластичности на честицама ситнијим од 0,425мм према стандарду СРПС У.Б1.020, на сваких 

200м / при свакој промени материјала, 
 Еквивалент песка према стандарду СРПС У.Б1.040, на сваких 25м, 
 Калифорнијски индекс носивости ЦБР према стандарду СРПС У.Б1.042, на сваких 200м / при свакој 

промени материјала.   

Уколико се на одређеним деоницама констатује присуство других врста материјала (нпр. Рефулисани песак и сл.), 
изводиће се сва захтевана испитивања уз примену критеријумских вредности из ТУ ГП 2010. године у складу са 
дефинисаном фреквенцијом из ових Техничких услова. 

Збијеност 

Извођач мора доказати збијеност одређивањем степена збијености Сз у односу на максималну суву запреминску 
тежину по стандардном Прокторовом опиту: 

 Одређивање запреминске масе тла према стандарду СРПС У.Б1.013, на сваких 25м. 

Носивост: 

Извођач мора доказати носивост извођењем следећих испитивања: 
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 Одређивање модула деформације методом кружне плоче  - Ев1, Ев2, Ев2/Ев1 према стандарду СРПС 
У.Б1.047., на сваких 25м. 

За оцену квалитета на основу резултата свих спроведених претходних испитивања примењују се 
критеријумске вредности дефинисане за одређену позицију у Техничким условима из  Основног Главног 
пројекта 2010. год. са промењеним критеријумом за еквивалент песка на вредност Epes>30% (код позиција 
12060 – Израда насипа од материјала из локалних позајмишта за карактеристике прашинастог песка из 
позајмишта и 13010 – Израда слоја песка у дебљини од d=40cm (постељица) за карактеристике песка из 
позајмишта еквивалент песка према СРПС У.Б1.40 мора бити већи од 30%). 

Напомена: На свим деоницама где постоји завршни слој насипа од песка – постељице, Извођач радова је дужан 
да спроведе сва испитивања прописана за насип у Тачки 11011.3 ових Техничких услова, али само на завршном 
слоју насипа (спроводе се комплета испитивања) 

 

5. Врста и обим претходних испитивања на геотехничким деоницама на којима је извођење радова 
заустављено на слоју дробљеног каменог агрегата 0/31мм 

- Дробљени камени агрегат 0/31мм (Извођење радова је заустављено на позицији доњег носећег 
невезаног слоја од дробљеног каменог агрегата 0/31мм): 

Геотехничка деоница број 7 - ГД 7, од км 7+425 до км 8+900, дужина л=1.475м, 

Геотехничка деоница број 13 - ГД 13, од км 10+775 до км 12+588, дужина л=1.813м. 

Квалитет материјала 

Употребљивост – квалитет материјала из слоја дробљеног каменог агрегата 0/31мм треба утврдити следећим 
претходним испитивањима која се спроводе на сваких 200м: 

 СРПС Б.Б0.001 - Природни агрегати и камен; Узимање узорака камена и камених агрегата, 
 СРПС Б.Б8.045 - Испитивање природног камена; Испитивање природног и дробљеног              агрегата 

машином "Лос Ангелес", 
 СРПС Б.Б8.037 - Камени агрегат: Одређивање слабих зрна, 
 СРПС Б.Б8.047 - Испитивање природног камена; Дефиниција облика и изгледа површине зрна        

агрегата, 
 СРПС Б.Б8.048 - Камени агрегат; Одређивање облика зрна методом кљунастог мерила, 
 СРПС У.Б1.018 - Геомеханичка испитивања; Одређивање гранулометријског састава,  
 СРПС Б.Б8.036 - Камени агрегат; Одређивање количине ситних честица методом мокрог сејања, 
 СРПС Б.Б8.038 - Природни дробљени камени агрегати; Одређивање садржаја грудви глине, 
 СРПС Б.Б8.031 - Камени агрегат; Одређивање запреминске масе и упијање воде, 
 СРПС У.Б1.012 - Геомеханичка испитивања; Одређивање влажности узорака тла,  
 СРПС У.Б1.038 - Геомеханичка испитивања; Одређивање оптималне садржине воде, 
 СРПС У.Б1.042 - Геомеханичка испитивања; Одређивање калифорнијског индекса носивости. 

док се учешће финих честица ситнијих од 0,02мм и гранулометријски састав према стандарду СРПС У.Б1.018 
испитују на сваких 25м. 

Збијеност 

Извођач мора доказати збијеност одређивањем степена збијености Сз у односу на максималну суву запреминску 
тежину по стандардном Прокторовом опиту: 

 Одређивање запреминске масе тла према стандарду СРПС У.Б1.013, на сваких 25м. 

Носивост: 

Извођач мора доказати носивост извођењем следећих испитивања: 
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 Одређивање модула деформације методом кружне плоче  - Ев1, Ев2, Ев2/Ев1 према стандарду СРПС 
У.Б1.047., на сваких 25м. 

За оцену квалитета на основу резултата свих спроведених претходних испитивања примењују се 
критеријумске вредности дефинисане за одређену позицију у Техничким условима из  Основнг Главног 
пројекта 2010. год. са промењеним критеријумом за еквивалент песка на вредност Epes>30% (код позиција 
12060 – Израда насипа од материјала из локалних позајмишта за карактеристике прашинастог песка из 
позајмишта и 13010 – Израда слоја песка у дебљини од d=40cm (постељица) за карактеристике песка из 
позајмишта еквивалент песка према СРПС У.Б1.40 мора бити већи од 30%). 

Напомена: На свим деоницама где постоји изграђен слој дробљеног каменог агрегата 0/31мм, Извођач радова је 
дужан да спроведе сва испитивања прописана за завршни слој насипа од песка – постељице у Тачки 11011.4 
(спроводе се комплетна испитивања) и за насип у Тачки 11011.3 ових Техничких услова, али само на завршном 
слоју насипа (испитује се само квалитет материјала и збијеност). 

12060 ИЗРАДА НАСИПА ОД МАТЕРИЈАЛА ИЗ ЛОКАЛНИХ ПОЗАЈМИШТА 

Напомена: За извођење радова по овој позицији важе услови прописани у Основном Главном пројекту, Књига 16 
– Технички услови, Позиција 12060 – Израда насипа од материјала из локалнх позајмишта са промењеним 
критеријумом за еквивалент песка на вредност Epes>30%. Еквивалент песка према СРПС У.Б1.40 мора 
бити већи од 30%. 

 

12070 ИЗРАДА БАНКИНЕ ОД ПЕСКА ИЛИ ОД РЕФУЛИСАНОГ ПЕСКА 

12070.1  Опис позиције 

Радови на изради банкине обухватају набавку, транспорт и уградњу песка или рефулисаног песка. Изабрани 
материјал се разастире, по потреби влажи или суши, планира и набија према прописима. 

12070.2  Извођење радова 

Израда насипа у банкинама се изводи према пројектованим попречним профилима, котама и нагибима уз 
дозвољено одступање до 3cm. Збијање материјала се изводи вибрационим средствима са збијањем до постизања 
захтеване збијености. Контрола збијености изведеног слоја проводи се кружном плочом Ø300, при чему се 
захтева минимална вредност модула стишљивости Ms=25MPa. 

12070.3  Мерење и плаћање 

Обрачун и плаћање се врши по  метру кубном (m3) уграђеног и збијеног слоја, укључујући сав рад и материјал на 
изради ове позиције. 

13010 ИЗРАДА СЛОЈА ПЕСКА У ДЕБЉИНИ d=40cm 

Напомена: За извођење радова по овој позицији важе услови прописани у Основном Главном пројекту, Књига 16 
– Технички услови, Позиција 13010 – Израда слоја песка у дебљини d=40cm, са промењеним критеријумом за 
еквивалент песка на вредност Epes>30%. Еквивалент песка према СРПС У.Б1.40 мора бити већи од 30%. 

 

 

 

 




